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STADT BAD MERGENTHEIM 97980 Bad Mergentheim, den 25.10.2000/20.04.2001/24.02.03

-Bauordnungsamt-
Unterer Graben 20

Az.:63-621.41 Th/Bp/f

BEGRUNDUNG

fur den Bebauungsplan ,.Stidumgehung“, Bad Mergenthei m

Ubergeordnete Planungen

1. Landesentwicklungsplan Baden-Wurttemberg

Die Stadt Bad Mergentheim gehort innerhalb der Region Franken zum Main-
Tauber-Kreis. Das Ziel der Landesplanung fur das Gebiet Franken ist im Plan-
kapitel 1ll. 3 formuliert und begrindet. Im Netz der zentralen Orte des Landes
gehort u. a. Bad Mergentheim zum ,landlichen Raum® i. S. des Landesent-
wicklungsplanes und die ehemaligen Landkreise Mergentheim und Tauberbi-
schofsheim, der heutige Main-Tauber-Kreis, werden als strukturschwacher

Raum eingestuft.

2. Regionalplan

Bad Mergentheim liegt teilweise in einem Bereich mit Ordnungs- und verstark-
ten Entwicklungsaufgaben in der Entwicklungsachse Ellwangen, Crailsheim,
Schrozberg, Weikersheim, Bad Mergentheim, Tauberbischofsheim und Wert-
heim. Bad Mergentheim ist nach dem Regionalplan ein Mittelzentrum mit ober-
zentraler Funktion. Die Trasse der B 19 neu, Sudumgehung Bad Mergent-
heim, ist unter Punkt 4.1.2.3.2 ,Stral3en flir zwischenregional und regional be-
deutsamen Verkehr* aufgefuhrt. Auch im Bedarfsplan fir Bundesfernstral3en

ist die B 19 neu im vordringlichen Bedarf enthalten.

Verwaltungsraum Bad Mergentheim

Die Kernstadt Bad Mergentheim mit ihren weiteren 13 Stadtteilen bildet seit der
Verwaltungsreform mit den Gemeinden Assamstadt und Igersheim den Verwal-
tungsraum Bad Mergentheim. Die Stadt Bad Mergentheim hat mit Stand 30. Juni
2002 22.181 Einwohner und seit 01.04.1975 den Status einer Grol3en Kreis-

stadt inne.



Flachennutzungsplan

1. Der Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft Bad Mergentheim
wurde mit Erlass des Regierungsprasidiums Stuttgart vom 19.10.1983 geneh-
migt und mit Bekanntmachung vom 23.12.1983 verbindlich.

2. Die 1. Anderung des Flachennutzungsplanes wurde mit Bekanntmachung am
30.11.1990 verbindlich.

3. Die 2. Fortschreibung des Flachennutzungsplanes wurde mit Bekanntma-
chung am 04.09.1992 verbindlich.

4. Die 3. Anderung des Flachennutzungsplanes (Ferienpark Assamstadt) wurde

mit Bekanntmachung am 02.04.1993 verbindlich.

5. Die 4. Anderung des Flachennutzungsplanes wurde mit Bekanntmachung am
24.03.2000 verbindlich.

6. Die 5. Anderung des Flachennutzungsplanes wurde ebenfalls durch die Be-
kanntmachung am 24.03.2000 verbindlich.

7. Die 6. Anderung des Flachennutzungsplanes wurde mit Beschluss des Ge-
meinsamen Ausschusses am 29.07.1999 eingeleitet. Zwischenzeitlich wurde
die frihzeitige Burgerbeteiligung sowie die Anhoérung der Trager offentlicher

Belange durchgefuhrt.

8. Bereits im Flachennutzungsplan 1983 wurde die Trasse der Sidumgehung als
unbestimmte Trasse dargestellt. Imn Rahmen der 4. Anderung des Flachennut-
zungsplanes wurde die veranderte Anbindung an die B19 auf Gemarkung
Igersheim bericksichtigt. Die endgultige Trassenfuhrung sowie die ©6kologi-
schen Ausgleichsflachen im Bereich ,Kitzberg“ werden im Zuge der eingelei-
teten 6. Anderung des Flachennutzungsplanes festgeschrieben. Die Auf-
stellung dieser Bebauungspléne erfolgt im Parallelverfahren gem. 8 8 Abs. 3

Baugesetzbuch (BauGB).

. Landschaftsplan

Der Gemeinderat der Stadt Bad Mergentheim hat in seiner Sitzung am
26.05.1992 den Landschaftsplan nach dem Entwurf des Planungsbiiros Heitz-

mann, Weissach im Tal, vom Dezember 1991 / Mai 1992 gebilligt. Wesentliche
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Teile des Landschaftsplanes wurden gem. 8§ 9 Abs. 1 Naturschutzgesetz Baden-

Wairttemberg in die 4. Fortschreibung des Flachennutzungsplanes mit aufge-

nommen.

Der Landschaftsplan verweist auf die vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie

zur Sidumgehung.

Geltungsbereich

Der Bebauungsplanbereich umfasst die fur den Stral3enneubau erforderlichen
Flachen. Die nachfolgend aufgefiihrten Flurstiicke werden durch den Geltungs-
bereich Uberwiegend nur teilweise erfasst. Die Flursticke, die vollstandig inner-

halb des Planbereichs liegen, sind gesondert gekennzeichnet:

Flst.Nr. 3515 (B290), 3515/1 (Kaiserstral3e), 33 56, 3321/1 (Weg), 3159/1
(Weg), 3350 (ganz), 3348/1, 3338, 3339 (ganz), 3228/1 (Weg), 3336,
3334 (ganz), 3330, 3326, 3324, 3188, 3228/2 (Weg), 4068 (Weg),
4085, 4083, 4069, 4081, 4072, 4073, 4066, 4063, 4062, 4061, 4059,
4060/2, 4057, 3694 (Weg), 3899 (Weg), 3898, 3897, 3896, 3906 (Weg),
4056, 4055, 4052, 3895, 3893, 3900, 3901, 3951 (Weg), 3953, 3952,
3951/2, 3951/1, 3950, 3949, 3958, 3965/1 (Weg), 3959, 3960, 3961,
3962, 3963, 3964, 3965, 3766 (Weg), 3966, 3967, 3968, 3969, 3970,
3971, 3976 (Weg), 3986, 3985, 3984, 3983, 3982, 3981, 3980, 3979,
3978, 3977, 3998 (Weg), 3999 (Weg), 3762 (Weg), 551 (B19), 560/1
(Weg).

Der Bebauungsplanbereich beschrankt sich ausschlief3lich auf die Gemarkung
Bad Mergentheim. Maf3gebend sind im einzelnen die Lagepléne Nr. 1-3 des Be-
bauungsplanentwurfs vom 20.04.2001 / 24.02.2003 im Malf3stab 1 : 1000, gefer-

tigt vom Ingenieurbiro Walter + Partner GbR, Tauberbischofsheim.

Lage/ Angaben zum Bestand

Die geplante Sidumgehung (B 19 neu) verlauft in West-Ost-Richtung zwischen
dem bestehenden Anschlusspunkt der B 290 in die B 19 Richtung Kiinzelsau im
Bereich der ,Esso-Tankstelle* (Wachbacher Strafl3e) und der Einmindung in die

B 19 (Richtung Wirzburg) im Bereich der ZufahrtsstraRe zur ,Burg Neuhaus*
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(Gemarkung lIgersheim). Der Bebauungsplanbereich umfasst die kinftigen

StralB3enflachen mit den zur Begrinung vorgesehenen Randflachen inklusive
StralRenbdschungen. Einbezogen werden auch die Flachen der bestehenden
B 290 neu (,Haslespange*), soweit hier ein Ausbau erforderlich ist (Knotenpunkt
Kaiserstral3e/Sudumgehung/B 290).

Der Landschaftsraum im Bereich ,Kitzle* und ,Hasle" besteht aus kleinraumigen
Hecken-, Streuobst-, Acker- und Magerrasenflachen. Der Bereich der ,Aul3eren

Au“ wird Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt.

Allgemeine Ziele und Zwecke der Planung

Seit Anfang der 60er Jahre fordert die Stadt Bad Mergentheim eine Umge-
hungsstral3e sudlich der Stadt - die sogenannte ,Studumgehung®. Damit sollen
zum einen die Verkehrsverhaltnisse im Bereich der Ortsdurchfahrt der B 19 -
Igersheimer StralRe/Wiurzburger StralRe/Wachbacher Strale - bzw. auch im
Mittleren Graben und der Schillerstra3e verbessert werden, aber auch weitere
innerortliche Stral3en beruhigt und damit die Wohnumfeldqualitat im Kernstadt-
bereich und den angrenzenden Quartieren erhéht werden. Bislang kreuzen sich
die Bundesstrallen B 19 und B 290 im Zentrum der Stadt. Auf den Hauptver-
kehrsachsen ist ein standig steigendes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen,
das auch in den kommenden Jahren entspr. den vorliegenden Verkehrsprogno-
sen noch weiter steigen wird. Insbesondere die B 19 ist bereits heute zu Haupt-
verkehrszeiten in der Innerortslage Uberlastet — Staus sind damit an der Tages-
ordnung. Sie beeintrachtigen die direkten Anwohner und gleichfalls den Kur-
park. Auch im Hinblick auf die Stadtentwicklung und —gestaltung ist dieser

Zustand aul3erst unbefriedigend.

Zur Entscharfung der unfalltrachtigen Gefahrenstrecke der Kaiserstral3e wurde
vorgezogen bereits in den Jahren 1983 / 1984 ein Teilstick der SGdumgehung -
die sogenannte ,Haslespange” - hergestellt. Auf den Bau des restlichen Teil-
stiicks von der B 290 - Abzweigung Kaiserstral3e - bis zur B 19 - Abzweigung
zur Burg Neuhaus (Gemarkung lgersheim) - wartet die Stadt bis heute jedoch

vergeblich.

Die Bundesrepublik Deutschland hat mit diesem Teilausbau der B 290 und der

Einstufung der Sidumgehung im Bedarfsplan des Bundes als ,Vordringlicher
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Bedarf* die Dringlichkeit und Notwendigkeit dieser Stra3enbaumalinahme aner-

kannt. Die Uberarbeitung des Bedarfsplanes ist beim Bundesministerium unter
Beteiligung der Lander derzeit in Bearbeitung. Die Sidumgehung gehdrt in die
Kategorie der Falle, die am 31.12.1999 noch nicht rechtskraftig Baurecht erlangt
hatten und deshalb einer neuen Uberpriifung unterzogen werden. Die genauen
Kriterien dieser Prufung sind derzeit noch nicht bekannt. Auch das Land Baden-
Wirttemberg hat diese Einstufung der Sidumgehung in den vordringlichen
Bedarf gegentiber dem Bund neu bestatigt. Die geplante Stidumgehung erfillt
die Einstufungsvoraussetzung fir eine BundesfernstralRe. Eine Planung der
Stralle als Landes-, Kreis- oder Gemeindestrale scheidet nach rechtlicher
Prifung aus. Die Sidumgehung muss damit auch dem Ausbaustandard einer
Bundesfernstral3e entsprechen. Eine andere Einstufung als Bundesstralie ist
nach Netzkonzeption und Vorgeschichte auch nach Aussage des Regierungs-

prasidiums Stuttgart nicht darstellbar.

Die Kosten der Siudumgehung mit ca. 7,5 Mio. Euro sind - gemessen an ande-
ren, auch nicht dringlicheren StraRenbaumaflinahmen - relativ bescheiden. Die
Sudumgehung darf auch nicht isoliert betrachtet werden. Sie ist Teil der verbes-
serten verkehrlichen Anbindung des Raumes Bad Mergentheim und des sudli-
chen Main-Tauber-Kreises in Zusammenhang mit dem Anschluss an die A 81
Heilbronn - Wirzburg im Bereich der Anschlussstelle Berolzheim. Dieser Zu-
bringer, der den Wirtschaftsraum Bad Mergentheim férdern wird, ist weitgehend
realisiert. Der Autobahnzubringer wird als Kreisstral3e K 2877 vom Landkreis
gebaut und ist bis zur L 514 fertiggestellt. Das restliche Teilstlick von der L 514
bis zur B 19 ist im Bau und soll Ende 2003 dem Verkehr Gibergeben werden. Mit
der Fertigstellung des Zubringers zur A 81 wird der Durchgangsverkehr in Bad
Mergentheim zwangslaufig zunehmen. Erganzende Verkehrsuntersuchungen
durch Prof. Karlheinz Schaechterle, Ulm, zeigen im einzelnen die zu erwarten-
den Anderungen der Verkehrsstrome auf. Nur durch den Bau der Sidumge-
hung kann der Uberoértliche Verkehrsanschluss dieser Raumschaft auch kom-
plettiert und eine Entlastung der Innenstadt vom Durchgangsverkehr erreicht

werden.

Bad Mergentheim ist nach wie vor das grof3te Heilbad in Baden-Wirttemberg.
Fur das Heilbad ist beim Land Antrag auf staatliche Anerkennung gestellt. Be-

reits 1987/1988 wurde an mehreren Standorten im Stadtgebiet die Luftqualitat
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gemessen. Aufgrund des hohen Durchgangsverkehrs bzw. der Verkehrsbelas-

tung im Kernstadtbereich wurden die Grenzwerte deutlich Uberschritten, so dass
aus lufthygienischer Sicht die Pradikatisierung gefahrdet ist. Die Stadt wurde
aufgefordert, Malinahmen zur Minimierung des Verkehrs zu ergreifen.

Fur den landlichen Raum wird es in absehbarer Zeit keine Alternative zum
Individualverkehr geben. Die bereits veranlassten Schritte, wie z.B. Schaffung
von verkehrsberuhigten Bereichen, Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus
der Kapuzinerstral3e, Parkraumbewirtschaftung, Erweiterung der Ful3ganger-
zone, Verbesserungen des Radwegenetzes und Einfiihrung des Stadtbusver-
kehrs sind zwar flankierende Mafinahmen, kdnnen aber alleine noch keine tief-
greifende Abhilfe schaffen. Durch die im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Teil C
vorgeschlagenen Strategien fir eine verstarkte Nutzung des OPNV und fir eine
Reduzierung des motorisierten Kfz-Verkehrs sollen mind. die prognostizierten
Verkehrszuwéchse aufgefangen werden. Erst mit der deutlichen Reduzierung
des Durchgangsverkehrs kann es zu einer spurbaren Verbesserung des Wohn-
umfeldes fur das Kur- und Heilbad kommen. Der VEP Teil C wurde in der
Sitzung des Gemeinderats am 20.12.2001 zustimmend zur Kenntnis genom-
men. Im Rahmen der finanziellen Mdoglichkeiten sollen die vorgeschlagenen
MalRnahmen Zug um Zug umgesetzt werden. Am 01.10.2001 wurde ein zweiter
Stadtbus mit rdumlicher und zeitlicher Ausdehnung des Linienverkehrs einge-
richtet. Ungeachtet der genannten Mal3inahmen wird es jedoch nur durch den
Bau der Sidumgehung moglich, nahezu den gesamten bisherigen Durchgangs-

verkehr von der Innenstadt fernzuhalten.

Der motorisierte Verkehr in und um Bad Mergentheim hat deutlich zugenom-
men. Zwischen 1987 (52.400 Kfz/24h) und 1996 (63.200 Kfz/24h) war ein Zu-
wachs des Gesamtverkehrs von 21 % zu verzeichnen. Das aktuelle Ver-
kehrsaufkommen (Bezugsjahr 2000) umfasst eine weitere Steigerung auf
67.800 Kfz/24h, fur das Prognosejahr 2010 wird ein weiterer Zuwachs auf
77.700 Kfz/24h erwartet. Zwischen 1996 und 2010 tritt damit eine weitere Erho-
hung der Verkehrsmenge um 23 % ein. Dieser Gesamtverkehr setzt sich zu ca.
16 % aus Durchgangsverkehr, zu ca. 59 % aus Ziel- und Quellverkehr sowie zu
ca. 25 % aus Binnenverkehr zusammen. In diesem Zusammenhang ist jedoch

klarzustellen, dass die Anteile des Durchgangsverkehrs an der Gesamtbe-
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lastung einzelner Stral3en sehr unterschiedlich sind. Am Rande der Kernstadt

betragt der Anteil des Durchfahrtsverkehrs zwischen 31 und 38 %.

Mit dem Bau der Sidumgehung kann durch die prognostizierte Verlagerung von
12.000 Kfz / 24 Std. zur Sidumgehung, (das sind 57 % der ca. 21.000 ein- und
ausfahrenden Kfz im Osten der Stadt) die bisherige Ortsdurchfahrt in der Igers-
heimer Stral3e 6stlich KapuzinerstraRe um 40 % (9.300 Kfz) entlastet werden.
Insbesondere auch die Verlagerung von grol3en Teilen des Stral3engtterver-
kehrs auf die Sidumgehung wird die Innenstadtdurchfahrt beruhigen. Durch die
Sudumgehung — mit Prognose-Belastungen im Jahr 2010 von rund 12.000 Kfz /
24 Std., wird die Innenstadtdurchfahrt im Zuge Igersheimer Straf3e / Wirzburger
Stral3e / Mittlerer Graben / Schillerstral3e nahezu vollstdndig vom die Kernstadt
belastenden Durchgangsverkehr befreit. 60 % des kinftigen Verkehrs auf der
Sudumgehung sind Durchgangsverkehr, 40 % Ziel- und Quellverkehr, vor allem
der westlich der Innenstadt gelegenen Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete.
Dennoch verbleibt auch kinftig eine starke Verkehrskonzentration im motori-
sierten Individualverkehr auf dem Mittleren Graben. Insbesondere der auf der
innenstadtnahen HaupterschlieBungsstralie verbleibende Ziel- und Quellverkehr
der Innenstadt sowie ein starker motorisierter Binnenverkehr auf den Rander-
schliefungsstral3en der Innenstadt verursachen den auf dem Mittleren Graben
verbleibenden Verkehrsumfang. Trotzdem tragt die Sidumgehung i. V. mit der
Westumgehung im Vergleich zum Prognose-Nullfall 2010 zu einer Reduzierung
des Verkehrsumfangs im Mittleren Graben um 1.600 Kfz / 24 Std. (minus 8 %)
bei. In diesen Bereichen wird auch eine deutlich wahrnehmbare Larmpegelre-

duzierung — vor allem nachts — eintreten.

Zusammen mit weiteren Malinahmen zur Begrenzung des noch zu erwartenden
Zuwachses im motorisierten Stral3enverkehr in und auf3erhalb der Kernstadt
wird nur die bereits im Generalverkehrsplan 1987/1991 empfohlene Realisie-
rung der Stidumgehung - auch nach Einschéatzung des Verkehrsentwicklungs-
planes - dazu fihren, dass das HaupterschlieBungsstraliennetz am Rande der
Innenstadt vor allem vom Durchgangsverkehr und Teilen des Ziel- und Quell-
verkehrs entlastet wird. Dies wiederum ist Voraussetzung, um die erwartete

Verbesserung der Stadtqualitdt und des Verkehrsflusses mit wirksamer Redu-
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zierung der von Kraftfahrzeugen zwangslaufig ausgehenden Umwelt - und Im-

missionsbelastungen zu erreichen.

Diverse Trassenvarianten wurden am 18.02.1993 dem Gemeinderat vorgestellt.
Der Gemeinderat sprach sich in dieser Sitzung fur die Trassenvariante | mit der
gleichzeitigen Bitte an das Regierungsprasidium aus, das formale Planfeststel-
lungsverfahren mit dieser Variante, modifiziert unter Beriicksichtigung einzelner
Aspekte (z.B. Schonung besonders empfindlicher und wertvoller Vegetations-
flachen durch Verschiebung der Trasse), unverziglich einzuleiten. Der zwi-
schenzeitlich vom Umwelt- und Verkehrsministerium Baden-Wdirttemberg ge-
nehmigte RE-Entwurf stellt eine Optimierung der bislang vorliegenden Trassen-
varianten dar. Im Zusammenhang mit der StralRenplanung wurde auch eine
umfassende Umweltvertraglichkeitsstudie erarbeitet. Vor Festlegung der jetzt
beschlossenen Trasse wurde aul3erdem eine Trassenvariantenanalyse durch-
gefuhrt und die StraRenfihrung auch unter 6kologischen Gesichtspunkten opti-
miert. Im beigefiigten Umweltbericht als Bestandteil der Begriindung geman
§ 2 a Baugesetzbuch (BauGB) werden die verschiedenen Trassenvarianten mit
ihren Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter umfassend betrachtet und

einander gegenubergestellt.

Fur den Neubau von Bundesfernstral3en ist gem. 8§ 17 Abs. 1 Bundesfern-
straldengesetz grundsatzlich eine Planfeststellung im Einvernehmen mit der
Bundesstral3enbauverwaltung erforderlich. Nach 8§ 17 Abs. 3 Bundesfern-
straldengesetz ersetzt ein Bebauungsplan i.S. von 8§ 9 Baugesetzbuch die
Planfeststellung. Um eine zlgige Abwicklung zu gewahrleisten, hat der
Gemeinderat in seiner Sitzung am 22.07.1999 die Aufstellung des Bebauungs-
plans ,Stidumgehung®, Bad Mergentheim, beschlossen. Der Gemeinderat hat
zusétzlich am 29.03.2001 den Beschluss gefasst, den Bebauungsplan ,Stidum-
gehung“ —Ausgleichsmal3Bhahmen- aufzustellen. In diesem gesonderten Bebau-
ungsplan sollen im Bereich ,Kitzberg“ die geplanten 6kologischen Ausgleichs-
mafl3nahmen fur den Bau der Stidumgehung dargestellt und damit auch gem.

8 1a Abs. 3 BauGB gesichert werden.

Die Sudumgehung berthrt auch die Gemarkung Igersheim im Bereich des An-
schlusspunktes an die B 19. Der Bebauungsplanbereich beschrankt sich aus-

schlie3lich auf die Gemarkung Bad Mergentheim. Die Gemeinde Igersheim geht
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davon aus, dass der Grunderwerb auf freiwilliger Basis getatigt werden kann.

Die Aufstellung eines Bebauungsplans auf Gemarkung lgersheim ist auch in
Abstimmung mit dem Regierungsprasidium nicht erforderlich. Fur den Abschnitt
der Sudumgehung auf Igersheimer Gemarkung wird das Regierungspréasidium
Stuttgart zu gegebener Zeit eine Plangenehmigung erlassen. Die Anbindung der
B 19 neu auf Gemarkung Igersheim wird im Bebauungsplan lediglich nachricht-

lich dargestellt. Der Umweltbericht berticksichtigt die gesamte Trassenfihrung.

Ausbau und Gestaltung

Die Planung fur die B 19 neu wurde unter Bericksichtigung von verkehrstechni-
schen, 6konomischen und 6kologischen Gesichtspunkten gemafd den Richtli-
nien fur die Anlage von Stral3en erstellt. Die geplante B 19 neu verlauft stdlich
von Bad Mergentheim in West-Ost-Richtung zwischen dem bestehenden An-
schlusspunkt der B 290 in die B 19 im Bereich der ,Esso-Tankstelle” und der
Einmindung in die B 19 im Bereich der Zufahrtsstraf3e zur ,Burg Neuhaus” ¢st-

lich von Bad Mergentheim.

Die B 19 neu wird auf der vorhandenen Trasse der B 290, ausgehend von dem
Anschlusspunkt an die B 19 sudlich von Bad Mergentheim fortgefuhrt. Die Sud-
umgehung unterquert die B 290 (Richtung Crailsheim) auf der Hohe der Ein-
muindung Kaiserstral3e in die B 290 —Lageplan 1-. Bauwerk 1 umfasst die ent-
sprechende Uberfiihrung der B 290 und des Wirtschaftsweges tber die Sid-
umgehung. Fur den Abbiegeverkehr Richtung Crailsheim wird auf der B 19 neu
eine Linksabbiegespur angelegt. Der Anschlussknoten gewahrleistet auch die
Anbindung der Kaiserstral3e. Parallel zur B 19 neu wird auf der Sudseite auch
ein landwirtschaftlicher Weg bis auf die Hohe von Bauwerk 2 —Lageplan 2-

gefuhrt.

Im Bereich des Anschlussknotens der B 19 / B 19 neu miundet die bestehende
B 19 rechtwinklig in die Sidumgehung ein —Lageplan 3-. Die B 19 neu ist vor-
fahrtsberechtigt. Aufgrund der starken prognostizierten Verkehrsmenge zwi-
schen Igersheim und Bad Mergentheim wird sowohl fir die Links- als auch fur
die Rechtsabbieger jeweils eine Fahrspur ausgebaut. Die B 19 neu uUberquert
den bestehenden Wirtschaftsweg (Ortsverbindungsstralle) mit einer Brlcke

(Bauwerk Nr. 3). Der parallel zur B 19 neu verlaufende landwirtschaftliche Weg
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wird ebenfalls an diesen Wirtschaftsweg angebunden. Aus Griinden der Ver-

kehrssicherheit und zur Gewéhrleistung eines kontinuierlichen Verkehrsflusses
ist geplant, den Knotenpunkt B 19 neu / B 19 mit einer Lichtsignalanlage zu
regeln. Der Weg zur Burg Neuhaus wird auf Gemarkung lgersheim an die

GemeindeverbindungsstralRe (Wirtschaftsweg) angeschlossen.

Mit Bauwerk Nr. 2 wird der bestehende Weg, FIst.Nr. 3694 mit einer Brlicke
Uber die B 19 neu gefuhrt, um die landwirtschaftlichen und fu3laufigen Wegver-

bindungen sicher zu stellen —Lageplan 2-.

Die geplante Stidumgehung wird mit einer Fahrbahnbreite von 7,00 m und einer
Gesamtausbaubreite von 10,00 m oder 10,50 m (incl. Randstreifen und Ban-

kett) ausgefuhrt.

Die durch den Strafenbau entstehenden Bdschungen sind ebenfalls im Plan
nachgewiesen. Die Boschungsbereiche werden entsprechend dem Grinord-
nungsplan des Biiros VisualOkologie, Dipl.-Biologe Hans-Georg Widmann, Ess-
lingen, eingesat und bepflanzt. Gleiches gilt fir die Begriinung des Sichtschutz-
walles westlich der B 19 neu. Von Stral3en und landwirtschaftlich genutzten
Wegen ist immer ein Abstand von mindestens 4 m, im Bereich der Einschnitte
von 7 m einzuhalten. Die vorgeschlagenen MalRnahmen zur Vermeidung und
Minimierung sind als Pflanzgebote und Flachen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft gem. 8 9 Abs. 1 Nr. 20 und 25

Baugesetzbuch (BauGB) im Bebauungsplan festgesetzt.

Westlich der B 19 neu (talseits) wird ein Erdwall mit 2,00 m Hohe Uber Fahr-
bahnniveau aufgeschiuttet. Dieser Wall wird neben seiner Funktion als Seiten-
ablagerung zur Verminderung des Erdmassentiberschusses auch die Larmsitu-
ation der angrenzenden Wohnbebauung im Vergleich zu einem Ausbau ohne
Wall noch weiter verbessern. Zudem dient der Wall als Sichtschutzwall. In Ver-
bindung mit den vorgesehenen Abdichtungsmalinahmen zur Fassung des Stra-
Benoberflachenwassers zum Schutz des Grundwassers (Ausbau nach den
Richtlinien fir Stral3enbau in Wasserschutzgebieten -RiStWag) verbessert der

Erdwall zudem den Schutz fur die Heilquellen und Wasserschutzgebiete.
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In den Einmindungsbereichen wurden aul3erdem entsprechende Sichtwinkel-

flachen festgesetzt. Im Bereich der eingetragenen Sichtwinkelflachen darf die

Bepflanzung nicht héher als 0,60 m werden.

Anbindung landwirtschaftlicher Verkehr und Ful3w egeverbindungen

Das Netz der Wirtschaftswege fir die Landwirtschaft wird soweit mdglich erhal-
ten. Soweit die bestehenden Wegeverbindungen durch die geplante Sidumge-

hung zerschnitten werden, werden sie Uber neue Teilstiicke wieder verkntipft.

Der bisherige Parallelweg zur B 290 wird kiinftig zwischen Bau-Km 0 + 450 und
0 + 650 parallel zur B 19 neu (Sudseite) gefuhrt und parallel zur B 290 Richtung
Crailsheim fortgesetzt. Der nérdlich der bestehenden B 290 vorhandene parallel
verlaufende landwirtschaftliche Weg wird zusammen mit der B 290 tber die B19

neu gefuhrt.

Im Anschluss an die Querung der Sidumgehung unter der B 290 wird ein land-
wirtschaftlicher Weg parallel zur B 19 neu (stdlich) geftihrt. Der in West-Ost-
Richtung verlaufende landwirtschaftliche Weg, FIst.Nr. 3694 (,Unterer Kitzberg-
weg"), der auch als Wanderweg dient, wird im Bereich Bau-Km 1 + 210 tber die
B 19 neu gefuhrt (Bauwerk Nr. 2). Damit kann erreicht werden, dass der beste-
hende Hauptwirtschaftsweg nicht unterbrochen und der auch als Wanderweg
haufig frequentierte Weg weiterhin der ErschlieBung des Landschaftsschutzge-
bietes als Naherholungsgebiet dienen kann. Zusatzlich soll ein landwirtschatftli-
cher Weg auf der Westseite am Bdschungsfuld der geplanten Sidumgehung —
ausgehend von diesem ,Unteren Kitzbergweg“ (FIst.Nr. 3694) von Bau-Kilome-
ter 1 + 100 (auf der Hohe der geplanten Briicke im Zuge eines Wirtschaftswe-
ges uber die B 19 neu) bis zur geplanten Verlegung der Gemeindeverbindungs-
stral3e von Igersheim nach Bad Mergentheim bei Bau-Kilometer 2 + 210 gefuhrt
werden. Der ebenfalls in West-Ost-Richtung verlaufende Weg, FIst.Nr. 3766
wird als wichtige Wegeverbindung ebenfalls an diesen neu zu schaffenden
landwirtschaftlichen Weg angeschlossen und bis zum Kreuzungspunkt B 19 neu
/ B 19 fortgesetzt. Gleichermaf3en wird der bestehende Weg in Nord-Sud-Rich-
tung, FIst.Nr. 3976 parallel zur B 19 neu auf der Ostseite fortgeflhrt.

Um den Verkehrsablauf und den Knotenpunktbereich B 19 neu / B 19 zu ent-

lasten und um die Sicherheit fir Ful3ganger, Radfahrer und den landwirtschaftli-
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chen Verkehr zu erhéhen, wird der bestehende Wirtschaftsweg parallel zur B 19

(Sudseite) unter der B 19 durchgefiihrt, mit einer lichten Durchfahrtshohe von
mindestens 4,50 m. Der Weg zur Burg Neuhaus wird ebenfalls an die Gemein-

deverbindungsstral3e auf Gemarkung Igersheim angeschlossen.

AulBerhalb des Bebauungsplanverfahrens soll auch der Einmindungsbereich
des Weges FIst.Nr. 3694 (,Unterer Kitzbergweg®) in den Alemannenweg durch
eine Aufweitung der Kurvenradien verbessert werden. Diese Folgemal3nahme
der Sudumgehung wird aul3erhalb des Planbereichs bereits in der Karten-

grundlage dargestellt.

Die Erschlie3ung der Bad Mergentheimer Naherholungsbereiche auf dem Kitz-
berg und rund um die Burg Neuhaus wird aufgrund der vorgenannten Mal3nah-
men zur Anknupfung der bestehenden Wegeverbindungen gegentiber dem der-

zeitigen Zustand nicht verschlechtert.

Wasserschutz / Ver- und Entsorqung

Die geplante Sidumgehung fuhrt durch das fachtechnisch abgegrenzte Was-
serschutzgebiet ,Neunkirchen“ -Zone Ill- sowie das ausgewiesene Wasser-
schutzgebiet fur die Wassergewinnungsanlage ,Kies“ (Rechtsverordnung des
Landratsamtes vom 05.09.1994) -Zone llI-, in Randbereichen auch Zone Il. Der
Bebauungsplanbereich wird auRerdem von den qualitativen Schutzzonen Il und
IV sowie den quantitativen Schutzzonen C und D des Heilquellenschutzgebietes

(Rechtsverordnung des Landratsamtes vom 10.10.1995) erfasst.

Aufgrund der im Untersuchungsraum vorherrschenden unginstigen Untergrund-
verhaltnisse wird das gesamte, auf der StralRenflache anfallende Wasser uber
abgedichtete Bankette und gleichfalls abgedichtete Mulden abgeleitet. Die Mul-
den werden uber Muldeneinlaufschéchte in eine dichte Rohrleitung entlastet.
Die Planumsentwasserung (Drainage) wird in regelmafiigen Abstdnden an die

parallel verlaufenden Entwéasserungsleitungen angeschlossen.

Das im Bereich von Bau-Km ca. 0,7 (nach Unterquerung der B 290) bis zum
Bauende (Einmindung B 19 / B 19 neu) anfallende Oberflachenwasser wird
nach Norden einem westlich des Einmindungsbereiches der B 19 in die B 19

neu vorgesehenen Regenriickhaltebeckens mit Leichtflissigkeitsabscheider zu-
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gefuhrt. Dieses Becken wird in die Tauber entlastet. Im ersten Teil der Baustre-

cke vor Unterquerung der B 290 wird das Stral3enoberflachenwasser in stdli-
cher Richtung zum Wachbach abgeleitet. Teilweise kbnnen dabei in diesem Be-

reich bereits vorhandene Entwéasserungsleitungen mitbenutzt werden.

Samtliche Entwéasserungsleitungen werden so konzipiert, dass sie den Richtli-
nien fur bautechnische MaRnahmen an StralRen in Wassergewinnungsgebieten
(RiStWag) und auch den Schutzbestimmungen der Wasserschutzgebiete genu-
gen. Die Planung wurde bereits mit dem zustdndigen Umweltschutzamt des
Landratsamtes Main-Tauber-Kreis abgestimmt. Das erforderliche Wasser-

rechtsverfahren ist zu gegebener Zeit durchzufihren.

Versorgungsanlagen werden im Rahmen der MalRnahme nicht erforderlich.
Durch die StraRenplanung werden mehrere Versorgungsleitungen (Gashoch-
druckleitung, Wasserversorgungsleitung und Telekommunikationsleitungen)
mehrfach tangiert bzw. gequert und missen dadurch teilweise in Abstimmung

mit den Versorgungstragern umverlegt werden.

Umweltvertraglichkeit

Mit dem Bau der Sidumgehung sind erhebliche Eingriffe in Naturhaushalt und
Landschaft verbunden. Der Bebauungsplanbereich wird in Teilbereichen von
Wasserschutzgebieten sowie dem Heilquellenschutzgebiet erfasst. Urspriinglich
wurde der Geltungsbereich auch vom Landschaftsschutzgebiet ,Bad Mergent-
heim* erfasst. Durch die 3. Verordnung des Landratsamts Main-Tauber-Kreis —
offentlich bekannt gemacht am 23.03.2002 - liegt die kinftige Trasse nicht
mehr innerhalb des Schutzgebietes. Von der Planung betroffen sind auch
besonders geschiitzte Biotope i.S. von 8§ 24a Naturschutzgesetz Baden-Wiirt-
temberg. Es handelt sich ausschlie3lich um Hecken. Mit Entscheidung des
Landratsamts als Unterer Naturschutzbehérde vom 08.04.2002 mit Anderungs-
bescheid vom 22.10.2002 wurde die erforderliche Ausnahme gemald 8§ 24 a
Abs. 4 NatSchG erteilt unter der Auflage, die vorgesehenen Ausgleichsmal3-
nahmen durchzufihren. Diese AusgleichsmalRnahmen sind im beigefligten
Umweltbericht definiert und werden durch den Bebauungsplan ,Stidumgehung*

— Ausgleichsmalinahmen festgeschrieben und damit gesichert.
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Begleitend zur Entwicklung der vorliegenden Planung wurde bereits eine Um-

weltvertraglichkeitsstudie mit Untersuchung der Auswirkungen des Vorhabens
auf die Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima, Landschaftsbild
und Kulturguter erarbeitet. Die dem Bebauungsplanverfahren vorangestellte
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) hatte konkrete Auswirkungen auf die end-
gultige Trassenfuhrung. Die Linienfindung wurde mittels einer Variantenanalyse
durchgefuhrt, die beste Trasse nochmals hinsichtlich der zu erwartenden
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft optimiert. Durch diesen Bauent-
wurf konnten bereits viele Konflikte minimiert werden, so dass unter Bertck-
sichtigung der festgesetzten Malinahmen zur Vermeidung, Minimierung und
zum Ausgleich keine erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen mehr

feststellbar sind.

Im landschaftspflegerischen Begleitplan zum zwischenzeitlich vom Umwelt- und
Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg genehmigten RE-Vorentwurf wurden
die zu erwartenden Eingriffe ndher definiert und MaRnahmen zur Vermeidung,
zur Minimierung und zum Ausgleich vorgeschlagen. Durch die jetzt geplante
Trassenfihrung werden besonders empfindliche und wertvolle Vegetationsfla-

chen geschont.

Mit der Grunordnungsplanung zum Bebauungsplan wurde das Biro Visual-
Okologie, Dipl. Biologe Hans-Georg Widmann, Esslingen, beauftragt. Der
Bebauungsplan ,Stidumgehung” ersetzt eine Planfeststellung und bedarf des-
halb nach 8§17 Satz1, § 2 Abs. 3 Nr. 3, 2. Halbsatz des Gesetzes uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 05.09.2001 i. V. mit Nr. 14.6 der
Anl. 1 zum UVPG einer Umweltvertraglichkeitsprifung, wenn dies eine Vorpri-
fung nach 8 3 c Abs. 1 Satz 1 UVPG ergibt. Unter Berucksichtigung der Inan-
spruchnahme o6kologisch wertvoller Bereiche am ,Vorderen Kitzberg“, von
besonders geschitzten Biotopen i. S. von 8 24 a Naturschutzgesetz Baden-
Wiirttemberg sowie aufgrund der maRnahmenbedingten Anderung des Land-
schaftsschutzgebietes hat sowohl die von der Stadt beauftragte Anwaltskanzlei
Eisenmann, Wahle, Birk & Partner sowie das Regierungsprasidium Stuttgart die
Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) empfohlen. Die ein-
zelfallbezogene Vorprifung nach 8§ 3 ¢ Abs. 1 Satz 1 UVPG ergibt demnach an-
hand der Kriterien der Anl.2 zum UVPG, dass aufgrund der erheblichen
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nachteiligen Umweltauswirkungen eine Umweltvertraglichkeitsprifung durch-

zufihren ist. Nachdem der Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan ,Sud-
umgehung am 22.07.1999 und damit nach dem 14.03.1999 gefasst wurde, sind
die neuen Verfahrensschritte entsprechend der aktuellen Rechtslage durchzu-
fihren (8 245 ¢ Abs. 1 BauGB).

Gemal § 2 a BauGB ist bei UVP-pflichtigen Bebauungsplanen ein Umweltbe-
richt in die Planbegrindung aufzunehmen. In diesem Umweltbericht sollen die
ermittelten Umweltauswirkungen und auch die MaflRnahmen zur Vermeidung,
Minimierung und zum Ausgleich dargestellt und bewertet werden. Bestandteil
des Umweltberichts ist auch eine Ubersicht tUber die wichtigsten gepriften
anderweitigen LoOsungsmoglichkeiten (Trassenvarianten) und Angabe der

wesentlichen Auswabhlgriinde im Hinblick auf die Umweltauswirkungen.

GemalR § 2 a Abs. 3 Satz 1 BauGB muss der Umweltbericht auch eine allge-
mein verstandliche Zusammenfassung der nach Abs. 1 u. 2 erforderlichen An-
gaben enthalten. Diese Zusammenfassung soll insbesondere der Offentlichkeit
ermdglichen, sich eine erste Vorstellung von dem Vorhaben und dessen Um-
weltauswirkungen zu verschaffen und damit eine ,Okologische Weckerfunktion®

fur Burger und Gemeinderate haben.

Mit der Erarbeitung des Umweltberichtes wurde das bereits mit dem land-
schaftspflegerischen Begleitplan zum genehmigten RE-Entwurf sowie auch mit
der Grunordnungsplanung zum Bebauungsplan ,Stdumgehung” beauftragte
Buro VisualOkologie Dipl.-Biologe Hans-Georg Widmann, Esslingen, beauftragt.
Die naturschutzrechtliche Eingriffsanalyse und Darstellung von Vermeidung,
Minimierung und Ausgleich des beauftragten Grinordnungsplanes mit den

entsprechenden Flachenangaben ist im beigefiigten Umweltbericht dargestellt.

Die vorgeschlagenen Mal3hahmen zur Vermeidung und Minimierung im unmit-
telbaren StralRenbereich wurden als Festsetzungen von Pflanzgeboten und
Pflanzbindungen i.S. von 8§ 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB sowie als Flachen fir Mal3-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung der Landschaft gem. § 9
Abs. 1 Nr. 20 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt. Als AusgleichsmalRnahme

im Planbereich selbst ist die Renaturierung alter Fahrbahnflachen im Bereich
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der Knotenpunkte B 19 / B 19 neu sowie B 290 / B 19 neu vorgesehen. Zuséatz-

lich sind aulRerhalb des Planbereichs in dem an das Naturschutzgebiet ,Neu-
haus" angrenzenden Bereich AusgleichsmafRnahmen durch eine naturschutz-
rechtliche Nutzung von Brachflachen, Grinland und Ackerflachen vorgesehen.
Durch das angrenzende Naturschutzgebiet ist eine kurzfristige Besiedelung
durch die dort befindliche Flora und Fauna zu erwarten. Durchgefihrt werden
sollen PflegemalRnahmen zur Freimachung der Magerrasen sowie Umwandlung
von Ackerflachen in exzessives Griundland und Erganzung der Heckenstruktu-
ren. Unter Beriicksichtigung der vorliegenden Bedenken seitens der Landwirt-
schaft gegen die bisher vorgesehenen 6kologischen Ausgleichsmalinahmen im
Bereich des ,Kitzberges* wurde unter Beteiligung der Vertreter der Landwirt-
schaft gemeinsam mit der Unteren Naturschutzbehorde sowie dem beauftragten
Planungsbiro ein geédndertes Ausgleichskonzept entwickelt. Die urspringlichen
Ausgleichsmal3ihahmen A 1 (Naturschutzorientierte Nutzung von Acker-, Brach-
und Intensivgrinland im Anschluss an das Naturschutzgebiet Neuhaus) sowie
A 2 (Entbuschung und Entwicklung von Magerrasen im nérdlichen Planbereich
auf den Flst. Nr. 4040 bis 4012/1) wurde beibehalten. Diese MalRnahmen wur-
den im Hinblick auf die Belange der Landwirtschaft insbesondere dahingehend
modifiziert, dass auch Extensivierungsmafl3nahmen von Ackerflachen mdéglich
sind. Zusatzlich werden in Trassenndhe als Ausgleichsmalinahme A 3 (insbe-
sondere auf Restgrundstiicken) ExtensivierungsmalRnahmen, Pflanzgebote und
Pflanzbindungen fur Heckenstrukturen als Ausgleich fir die durch die Stral3en-
trasse entfallenden Hecken festgesetzt. Die urspringlich vorgesehenen linearen
Strukturen im mittleren Bereich des ,Vorderen Kitzbergs“ entlang des Weges
FiIst.Nr. 4068 sind nicht mehr Bestandteil des Ausgleichskonzeptes. Unzumut-
bare Beeintrachtigungen der Landwirte sind durch die jetzt vorgesehenen Aus-
gleichsmalRnahmen nicht mehr zu erwarten. Im einzelnen wird auf die Ausfih-
rungen im Umweltbericht sowie auf den Bebauungsplan ,Sidumgehung® - Aus-

gleichsmalRnahmen verwiesen.

Der Gemeinderat hat am 29.03.2001 den Beschluss gefasst, den Bebauungs-
plan ,Stdumgehung“ —AusgleichsmalRnahmen- aufzustellen. In diesem geson-
derten Bebauungsplan sollen die im Bereich ,Kitzberg“ geplanten ¢kologischen
Ausgleichsmalinahmen fir den Bau der Stidumgehung dargestellt werden. Da-

mit konnen die notwendigen oOkologischen Ausgleichsmalinahmen auf3erhalb



XII.

17
des Planbereichs fur die Trasse der Stidumgehung gem. § 1a Abs. 3 BauGB

gesichert werden.

Durch die festgesetzten Ausgleichsmal3nahmen im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans ,Suidumgehung“ sowie die im Bebauungsplan ,Sidumgehung” —
Ausgleichsmallnahmen- vorgesehenen und festgesetzten Ausgleichsmal3nah-
men konnen die zu erwartenden Eingriffe vollstandig kompensiert werden. Fir
Bebauungsplane, soweit sie eine Planfeststellung ersetzen, bleiben die Rege-
lungen Uber die Eingriffsregelung unberthrt (8 21 Abs. 2 Bundesnaturschutzge-
setz - BNatschG i. V. mit 88 18 ff BNatschG). Dies bedeutet, dass samtliche
betroffene Potenziale, also nicht nur Flora u. Fauna, sondern im Wesentlichen
Boden, Klima, Grund- und Oberflachenwasser, Landschaftsbild und Erholungs-
nutzung im Gesamten betrachtet werden muissen. Auf die Ausflhrungen in
Umweltbericht wird verwiesen. Festzustellen ist, dass samtliche Eingriffe durch
die geplanten und festgesetzten MalRhahmen im Bebauungsplan ,Sidumge-
hung* und ,Stdumgehung“ — Ausgleichsmal3ihahmen i.S. von 819 Abs. 2
BNatschG ausgeglichen werden kdnnen. Weitere Kompensationsmalinahmen

in Form von Ersatzmal3nahmen sind nicht erforderlich.

Immissionsschutz

Gemall 8§ 50 Bundesimmissionschutzgesetz sind bei raumbedeutsamen Pla-
nungen und MalBnahmen die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fla-
chen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die
ausschlief3lich oder tUberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbedurfte Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden. Durch
die Verlagerung der B 19 aus dem Stadtgebiet in den Aul3enbereich werden die
Durchgangsstraf3en in erheblichem Umfang von LaArm und Abgasen entlastet. In
raumlicher Nahe zur geplanten Sidumgehung befinden sich die Wohngebiete in

der Mittleren und AuReren Au.

Eine Uberschreitung der geltenden Larmschutzrichtlinien ist nicht zu erwarten,
nachdem die geplante Trasse einen Mindestabstand von tber 200 m zu beste-

henden und geplanten Siedlungen einhalt. Zusétzlich wird westlich der B 19 neu
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(talseits) ein Erdwall mit 2 m H6he Gber Fahrbahnniveau geschuttet. Dieser Wall

wird auch die Larmsituation der angrenzenden Wohnbebauung im Vergleich zu

einer Lésung ohne Wall verbessern.

Auf der Grundlage der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) wur-
den vom Ing.-Buro fir Bauphysik GmbH Wolfgang Sorge, Nurnberg, Untersu-
chungen durchgefihrt. Bei den Untersuchungen wurden aul3erdem die Richtli-
nie fur den Larmschutz an Stral3en (RLS-90) sowie die Richtlinien fir den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (V-
LarmSchR 97) bericksichtigt. In die Berechnungen einbezogen wurden sowohl
die vorhandenen, als auch die im Flachennutzungsplan dargestellten kiinftigen
Bauflachen. Die schallimmissionsschutztechnischen Untersuchungen kommen
zu dem Ergebnis, dass die gem. der 16. BImSchV einzuhaltenden Immissions-
grenzwerte im gesamten Untersuchungsbereich deutlich unterschritten werden.
Weitere LarmschutzmalRnahmen sind daher nicht erforderlich. Auf die entspre-

chenden Ausfiihrungen im Umweltbericht wird verwiesen.

Fur den Bereich der Westumgehung wurde vom Ing.-Buro fur Bauphysik GmbH
Wolfgang Sorge, Nurnberg, ebenfalls eine schallimmissionsschutztechnische
Untersuchung durchgeftihrt. GemalRd den vorliegenden Untersuchungsergeb-
nissen wurde festgestellt, dass im Einwirkbereich der Schillerstraf3e in die B 290
sowie sudlich der Einmiindung der B 290 in die B 19 mit Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte fur Larmsanierung gem. den Verkehrslarmschutzrichtli-
nien zu rechnen ist. Auch nach dem Bau der Sidumgehung kommt fir die
Westumgehung jedoch nur eine Larmsanierung, keine Larmvorsorge in
Betracht. Eine Larmsanierung kann erst durchgefihrt werden, wenn Mittel nach
der Prioritatenliste des Regierungsprasidiums verfigbar werden. Mal3gebend
sind die rechtlichen und tatséchlichen Verhéaltnisse zum Zeitpunkt nach Bau der
Sudumgehung. In diesem Zusammenhang wird dann auch zu prifen sein,
inwieweit die K 2877, die kiinftig den Autobahnzubringer B 290 bei Schwabhau-
sen an Stuppach vorbei mit der B 19 verbindet, zu einem Verkehrsriickgang auf
der Westumgehung fuhren wird. Bei der allein in Betracht kommenden Larmsa-
nierung nach den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 kommt es nicht auf Prog-

nosewerte, sondern auf die seinerzeitigen tatsachlichen Verkehrsbelastungen
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an. Nur wenn diese eine Uberschreitung der Grenzwerte errechnen lassen, ist

eine Larmsanierung maoglich.

Eine detaillierte Untersuchung der Schadstoffe und Prognostizierung der Situa-
tion in der Innenstadt nach Realisierung der Sidumgehung wurde bislang nicht
vorgenommen. Nachdem ggu. dem Prognose-Nullfall eine Verkehrsentlastung
der innerstadtischen Stral3en zu erwarten ist, wird mit der Sidumgehung auch
eine Verbesserung der Luftqualitat in diesen Bereichen einhergehen. Fiur den
Trassenbereich der Sidumgehung wurde die Luftschadstoffsituation fir das
Prognosejahr 2010 vom Buro fur technische Messungen, Dr.-Ing. Harald Gross,
Esslingen, untersucht. Als Ergebnis dieser Untersuchungen kann zusammen-
fassend festgestellt werden, dass — gemessen an den Grenz- und Prifwerten
der 22. u. 23. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) an den fahr-
bahnnahen Gebauden und Wohngebieten nur mafige Immissionsbelastungen
vorliegen. Die Grenzwerte der 22. BImSchV und die Konzentrationswerte der
23. BImSchV werden fur die jeweiligen Luftschadstoffe an allen Gebauden im
Bereich der Trasse deutlich unterschritten. Auch im anliegenden Umweltbericht

wird das Thema Luftschadstoffbelastung erértert.

Kosten

Die Kosten fir die Sidumgehung Bad Mergentheim belaufen sich nach derzei-
tigen Schatzung auf ca. 7,5 Mio. Euro. Kostentrager der Malinahme ist die Bun-
desrepublik Deutschland. Die Kostenschatzung wurde im Zusammenhang mit
der StralR3enplanung fur den zwischenzeitlich genehmigten RE-Entwurf aufge-
stellt. Die Kostentragung der Leitungsverlegung fir verschiedene Versorgungs-
leitungen des Stadtwerks Tauberfranken ist im Zuge der Ausfluhrungsplanung

zu regeln.

Planverwirklichung

Der notwendige Grunderwerb soll nach Méglichkeit auf freiwilliger Basis erfol-
gen. Auf Gemarkung Igersheim (Einmindungsbereich B 19/B 19 neu) sollen die
Grundsticke ebenfalls auf freiwilliger Basis erworben werden. Fir den Bereich
auf Igersheimer Gemarkung wird eine Planungsgenehmigung durch das Regie-

rungsprasidium Stuttgart erteilt.
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Die Realisierung der Sudumgehung erfolgt nach Bereitstellung der erforderli-
chen Finanzierungsmittel durch den Trager der Mal3nahme, der Bundesrepublik

Deutschland.

Hulsmann
Oberburgermeister

Anlagen:Umweltbericht zum Bebauungsplan ,Stidumgehun g“ vom 24.02.2003
(Buro Visual Okologie, Dipl. Biologe Hans-Georg Wid ~ mann, Esslingen)

Allgemein verstandliche Zusammenfassung des Umwelt berichts
gemal 8§ 2 a Abs. 3 BauGB



