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Seita: 1
WU zum geplanten Einkaufszentrum auf dem ehemaligan Giterbahnhofareal”

1.
AUSGANGSSITUATION

Im Rahmen des gewahlten iterativen Planungsprozesses zur " Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplanes”, wurde das Planungsbiiro Kélz, Stuttgart, mit der
Verkehrsuntersuchung zu einer geplanten Neuansiedlung eines Einkaufszentrums
auf den Fiachen des ehemaiigen Glterbahnnofareais beauftragt.

Als Grundlagen fir eine Bearbeitung dieses Projektes standen folgende Unterla-
gen zur Verflgung:

- Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 1999

o Teil A: Bestandsaufnahme - Verkehrsanalyse Mangelanalyse
- Verkirzte Fassung zu Teil A vom Oktober 1997 —

@ Tell B: Grundlagen der Verkehrsentwicklung
Prognose Trendszenario — Planfélle Stralenverkehr
— Verkiirzte Fassung zu Teil B vom Februar/Marz 1999 -

Prof. Schaechterle-Siebrand, Ulm 1999

- Verkehrsuntersuchung Siidumgehung
Stellungnahme zum Bebauungsplan — Ergénzende Untersuchungen —
Prof. Schaechterle-Siebrand, Ulm vom Februar 2001

— Angaben der Stadtverwaltung, des Projektentwicklers Wagner, Karlstadt und
des Investors H+ M Feulner GbR, Wertheim, bereits zu einem frithen Planungs-
stadium im Juli 2004 fur das Projekt "City Center Taubergalerie Bad Mergent-
heim"

— Angaben der Stadtverwaltung zu weiteren Nutzungsentwicklungen im Stadt-
gebiet (mit Aktualisierungen), z. B.

Bembé-Lofts /| Wohnen an der Tauber

Toom Baumarkt mit neuem Gartenmarkt

Magliche Entwicklung BAG-Markt zum Bahnhofsplatz

Magliche Entwicklung auf dem Bach-Areal durch genehmigtes Baugesuch
Weitere Entwicklungen im Bereich Herrenwiesenstrale / Max-Eyth-Stralie

e g o 0 o

- Gutachten der GMA, Gesellschaft fiir Markt- und Absatzfarschung mbH, Lud-
wigsburg vom Oktober 2004 "Das Mittelzentrum Bad Mergentheim (Main-
Tauber-Kreis) zum Standort fiir ein innerstadtisches Einkaufs- und Dienstleis-
tungszentrum”

In diesem Zusammenhang bleibt anzumerken, dass alle bislang vorliegenden Plan-
félle zu einer Verkehrsprognose (2010) immer auch von der Realisierung der Siid-
tangente ausgegangen sind.
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Die aktuell bestehende Netzkonstellation — mit dem Autobahnzubringer (K 2877)
zwischen der B 19 und der A 81-Anschlussstelle Boxberg, jedoch ohne eine Siid-
tangente - ist bisher in keiner Untersuchung als eigenstandiger Planfall (Prognose
2010/2015) dargestelit worden.

Var diesem Hintergrund wurden, dam aktuslian Netzzustand entenrechend ar
ganzende Verkehrserhebungen im relevanten Untersuchungsgebiet notwendig
und durch den Verfasser in Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung durchge-
fihrt.

o
ERGANZENDE VERKEHRSANALYSE 2004

2.1
Verkehrserhebungen Individualverkehr

In Ergénzung zu den bislang vorliegenden Verkehrsdaten aus dem Jahre 1996,
war es vor dem Hintergrund des aktuell bestehenden Verkehrsnetzes im relevan-
ten Planungsumfeld an ausgewdéhliten Knotenpunkten erfarderlich, entsprechende
Verkehrserhebungen durchzuflihren.

Zu diesem Zweck wurden in Abstimmung mit der Verwaltung folgende Erhe-
bungsarten festgelegt:

- Dauerzahlung (DTV 18) im Zeitbereich von 06.00-22.00 Uhr am Donnerstag,
den 22. Juli 2004 am Knotenpunkt HerrenwiesenstraBe / Wolfgangstraie
(Kreisverkehr)

~ Knotenpunktzéhlungen am Donnerstag, den 22. Juli 2004 im Zeitbereich
15.00-19.00 Uhr
K1 B 290 / HerrenwiesenstralBe / Wilhelm-Frank-StraRe {Kreisverkehr)
K2 HerrenwiesenstralRe / Max-Eyth-Strale
K3 Herrenwiesenstrale / Beim Olsteg
K4 Poststrale / HarterichstraRe
An den vorgenannten Knotenpunkten wurden generell alle Fahrzeugarten (ein-
schlieBlich des Radverkehrs), wie Moped/Krad, Pkw, Lkw, Bus und Lastz(-

ge/Sonderfahrzeuge separat erfasst, so dass auch konkrete Angaben zum An-
teil des Schwerverkehrs moglich sind.

Die Verkehrserhebungen wurden durch Mitarbeiter des Bauhofes und Bedienstete
der Stadt Bad Mergentheim durchgefihrt,
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An dieser Stelle méchten wir die Gelegenheit nutzen und allen Beteiligten fir ih-
ren engagierten Einsatz nochmals herzlich zu danken.

Da die Erhebungen bei guter Witterung und ohne Stérungen im Verkehrsablauf
durchgefihrt werden konnten, sind die ermittelten Analysedaten an einem s0g.
Mormalwerktag (Dienstag oder Donnerstag) als absolut renrisentativ anzusehen.

2.2
Analyse Schrankenbereich

Im Bereich des beschrankten Bahniiberganges 6stlich des Bahnhofes "Bad Maer-
gentheim” an der Wolfgangstralle wurden sowohl die SchrankenschlieRzeiten, als
auch die Rlckstauldngen der Kraftfahrzeuge erfasst.

Die mechanische Schrankenanlage an diesem Bahnlbergang wird Giber ein akusti-
sches Signal direkt vom Stellwerkhaus aus bedient. Ostlich des fir alle Ver-
kehrsteilnehmer nutzbaren beschrankten Bahniberganges der Wolfgangstraie be-
findet sich in Verlangerung des Badweges noch ein beschrankter Bahniibergang
fir FuBgénger und Radfahrer im Umfeld des Schlossparks.

Die sekundengenaue Erfassung der SchrankenschlieRzeiten, die erreichten Riick-
stauldngen und die erforderliche Zeit zum Abbau der Staulédngen nach Offnung
der Schrankenanlage wurden durch das Planungsbiire Kéiz am Dienstag, den 27.
Juli 2004 im Zeitbereich zwischen 14.00-20.00 Uhr durchgefiihrt, Dieser Zeitbe-
reich wurde auf der Grundlage des aktuellen Zugfahrplanes der Deutschen Bahn
AG in Abstimmung mit der Verwaltung festgelegt.

Die Erfassung der SchrankenschlieRzeiten erfolgte nach folgenden Parametern:
- Schliebung der Schranke

— Eintreffen des 1. Zuges

Eintreffen des 2. Zuges

— Ende des letzten Zuges

Ende der SchlieBzeit (= Anfahren des 1, Kraftfahrzeuges)

Dardber hinaus wurde die Zeit bis zum Eintreffen des 1. Zuges nach der Schlie-
Rung der Schrankenanlage gesondert erfasst {Phase ).

Die Gesamtdauer der SchlieRzeit in den 6 Stunden des Erhebungsintervalles von
14.00-20.00 Uhr hat 27 Minuten und 12 Sekunden betragen. Hierbei entfielen
insgesamt 21 Minuten auf die "Phase I", der SchlieRung der Schrankenanlage bis
zum Eintreffen des 1. Zuges.

Bei der Betrachtung der Riickstaulangen wurden die situationsspezifischen Stau-
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langen mit etwaigen offenen Staurdumen (Einmindungen, FuBgéngeriiberweg,
etc. ...) erfasst,

Die wahrend der Abbauzeit eines Rickstaus nach der Offnung der Schranke
nachfolgend erneut ankommenden Fahrzeuge wurden in den Plandarstellungen
gesondert gekennzeichnet.

Die gesamte Abbauzeit des Riickstaus nach der Schrankenéffnung wurde sekun-
dengenau flr jeden SchlieBvorgang separat aufgefihrt.

Diese Abbauzeiten des Riickstaus stellten sich wahrend der Erhebung als sehr va-
riabel dar, da situationsbedingte Verhaltensweisen der Verkehrsteilnehmer, wie
z. B,

Gewahrung der Vorfahrt

Zulassen des Einparkens

Zulassen von Verflechtungsvorgéngen an Einmindungen bzw. an Grund-
stlickszufahrten

S 1 A,

als Stop + Go-Situationen sehr unterschiedliche Ergebnisse aufgezeigt haben,

Generell haben sich jedoch die maximalen Rickstauerscheinungen in der Woli-
gangstrale, der PoststralRe und der HarterichstralRe innerhalb von etwas mehr als
2 Minuten bis maximal 2 Minuten und 20 Sekunden véllig aufgeldst.

Die Einzelbetrachtungen zeigen aber auch deutlich, dass groRZe Rickstaulangen
sehr rasch abgebaut werden kénnen und ein flissiger Verkehrsablauf wieder ein-
setzen kann {vgl. 16.35 Uhr mit 17.29 Uhr).

Auch heute treten bereits durch die SchrankenschlieRung Riickstauerscheinungen
im Zuge der WolfgangstraBe auf, die bis Giber den Kreisverkehr in die Herrenwie-
senstralie hineinreichen, Diese sind fir den Verkehrsablauf als relativ unproble-
matisch anzusehen, da die vorhandenen Fahrtbeziehungen erst sukzessive mit
dem Aufbau eines Riickstaus durch den Kreisverkehr blockiert werden. Hierbai ist
jedoch auffallig, dass die Verkehrsteilnehmer riicksichtsvoll agieren, da Pkw's die
Kreisfahrbahn parallel nutzen und entsprechende Liicken zur Ausfahrt aus dem
Kreisel bestehen lassen.

2.3
Interpretation der Analyseergebnisse

Auf der Grundlage der Erhebungsergebnisse vom Donnerstag, den 22, Juli 2004
lassen sich folgende Erkenntnisse gewinnen:
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— Die Tagesganglinien (DTV 18} im Knotenpunkt HerrenwiesenstralRe / Wolf-
gangstrale wiesen Uber den Tagesverlauf eine relativ konstante Verkehrsmen-
gencharakteristik mit schwach ausgepragten Spitzenintervallen auf.

— Diese Verkehrsmengenverteilung ist jedoch bezogen auf die Nutzungen des
Gewerbegebietes HerrenstralRe und die unmittelbare N&he zur zentralen Innen-
stadt erklarhar,

- Ebenso ist der durchschnittliche Schwerverkehrsanteil von ca. 2,7 % im Ge-
samtknoten durchaus charakteristisch flr diese Strukturen und den damit ver-
bundenen Lieferverkehren.

- Die Darstellung der Knotenstrombelastungen Kfz/4h (ber den Zeitraum 15.00-
19.00 Uhr zeigt deutlich die Verkehrsbezlige innerhalb des Untersuchungsbe-
reiches auf.

¢ Deutliche Verflechtungen sowohl aus, als auch in die zentrale Innenstadt
Uber die HerrenwiesenstralRe.

o Leichtes Richtungstibergewicht der Verkehrsmengen in der Herrenwiesen-
stralbe mit einem Bezug zur B 290 (Ri. Edelfingen bzw. Ri. Westtangente).

o Deutliche Bezige zwischen den Nutzungen im Zuge der Max-Eyth-StraRe
und der B 290,

o Stark ausgepragte Verflechtungen sowohl aus, als auch in die B 290 Rich-
tung Edelfingen / Lauda-Kénigshofen bzw. Richtung Westtangente.

- Die Tagesverkehrsbelastungen (DTV 24 - "Normalwerktag”) weisen folgende
Verkehrsmengen an relevanten Querschnitten auf;

o B 280 Richtung Edelfingen ca.  16.850 Kfz/24h
o B 290 Richtung Westtangente ca. 18.850 Kfz/24h
& Wilhelm-Frank-Strafie ca. 4.050Kfz/24h
o HerrenwiesenstralRe an der B 280 ca. 15.700 Kfz/24h
¢ Herrenwiesenstralie westlich der Max-Eyth-Stralke ca. 15.960 Kfz/24h
o Herrenwiesenstral3e dstlich der Max-Eyth-Strale ca. 11.300 Kfz{24h
¢ Max-Eyth-Stralke ca. 5.500 Kfz/24h
¢ Herrenwiesenstralie westlich der EinmUndung Beim ca. 11.500 Kfz/24h
Olsteg
o Herrenwiesenstral3e dstlich der Einmiindung Beim ca. 12.900 Kfz/24h
Olsteg

o Beim QOlsteg ca. 2.950 Kfz/24h
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2 Herrenwiesenstrale am Kreisverkehr an der Wolfgang- ca. 11.800Kfz/z24h
stralie
o Wolfgangstrae Richtung Klinikbereich ca. 1.750 Kfz/24h
o \Wolfgangstralie Richtung Innenstadt ca. 12.200 Kiz/24h
o Wolfgangstralle auf Hohe der Schrankenanlage ca. 126500 Kfz/24h
@ Poststrale auf Hohe der Schrankenanlage ca, 10,850 Kfz/24h
o Harterichstralle (Einbahnstrale) ca. 3.600Kfz/24h
o Badweg Ga. 100 Kfzf24h

Stellt man nun die aktuell erhobenen Verkehrsmengen 2004 den Vergleichsgrund-
lagen der Untersuchungen 1898 - 2001 Prof. Schaechterle-Siebrand, Uim ge-
geniiber, so lassen sich daraus bereits einige wichtige Erkenntnisse ableiten:

Die Zuflussmengen am Knotenpunkt K 26 — B 290 / Herrenwiesenstraie / Wil-
helm-Frank-Strafie Gbersteigen in der aktuellen Analyse 2004 mit ca. 27.725
Kfz/24h bereits die auf das Zieljahr 2010 prognostizierten Verkehrsmengen
(Prognose-Nullfall 26.050 Kfz/24h bzw. Planfall 3 — mit Slidtangente! 26.700
Kfz/24h).

Hierbei muss jedoch einschrinkend angefiihrt werden, dass bei den friitherem
Gutachten noch keine Wilhelm-Frank-StraRe (Gewerbegebiet) in die Untersu-
chungen einbezogen worden ist.

Am Knotenpunkt K 29 — Herrenwiesenstralze / Wolfgangstralie {Kreisverkahr)
liegen die Querschnittsmengen im Ast der Herrenstralte aktuell ebenfalls (iber
den seinerzeit prognostizierten Verkehrsmengen, wihrend in den beiden Asten
der Wolfgangstrale die aktuell erhobenen Querschnittsmengen durchaus noch
dem damaligen "Bezugsfall Analyse 1996" entsprechen.

Aus den Betrachtungen der Analyse 2004 Idsst sich darlber hinaus ein - gegen-
uber den damaligen Prognose-Szenarien — verstérkter Trend einer Aktivierung der
Westtangente B 290 als Umgehungsstraie der zentralen Innenstadt fiir innerdrli-
che VYerkehre ablziten.

3

VERKEHRSPROGNOSE 2015

3.1
Strukturelle Entwicklung

In enger Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bad Mergentheim wurden folgen-
de strukturellen Entwicklungsschwerpunkte im Umfeld des Untersuch ungsgebie-
tes berlicksichtigt:
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— Einkaufszentrum auf dem ehemaligen Giiterbahnhofareal mit ca. 10.000 m? an
Verkaufsflachen und ca. 3.000 m2 an Hauptnutzflachen aus den Bereichen
Gastronomie, Dienstleistung und Freizeit (Kino, Fitness, Bowling-Center, etc.).

- Bembé-Lofts mit Blro- und Dienstleistungsnutzungen und Loftwohnungen so-
wie einer Reihenhaushebauung "Waohnen an dar Tauber”

— Erweiterung des Toom-Baumarktes um ein neues Gartencenter mit zusatzli-
chen Verkaufsflachen von ca. 1.000 - 1.500 m=2.

- Keine gesonderten Fahrtenansétze aus einer kiinftig méglichen Entwicklung
des BAG-Marktes.

- Weitere Entwicklungen im Umfeld der HerrenwiesenstraZe / Max-Eyth-Straze
durch Nachverdichtung.

3.2
Moterisierung / Mobilitdt

Bei der Ermittlung der Prognosebelastung fir den Planungszeitraum 2015 wurden
neben den vorgenannten strukturellen Entwicklungen mit ihren spezifischen Re-
stimmungsfaktoren, auch insbesondere folgende allgemein gultigen Prognosefak-
toren in die Uberlegungen einbezogen:

— Kunftige Entwicklung des Motorisierungsgrades

Der Bundesdurchschnitt betrug 1997 ca. 506 Pkw/1000 Einwohner in der
Pkw-Dichtea.

Im Land Baden-Wirttemberg lag 1997 dieser Wert bei ca. 529 Pkw/1000
Einwohnern.

Innerhalb des Main-Tauber-Kreises bildet die groRe Kreisstadt Bad Mergent-
heim mit ca. 550 Pkw/1000 Einwohnern einen sher durchschnittlichen Wert in
der Pkw-Dichte aus (Stand 1997).

Bis zum Jahr 2015 ist von einem weiteren Anstieg auf deutlich Gber 600
Pkw/1000 Einwohner auszugehen, da der Main-Tauber-Kreis innerhalb des
Landes Baden-Wirtternberg mit die héchsten Werte in der Pkw-Dichte bzw,
Kfz-Dichte aufweist.

— Verénderungen im kinftigen Mobilitatsverhalten durch die jahrliche Fahrleis-
tung eines Pkw,

Diese hat seit 1991 sténdig abgenommen und liegt heute bei durchschnittlich
ca. 12.600 km/Pkw/Jahr.
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Es ist hier von einem weiteren Rilckgang auf ca. 12.000-11.500 km/Pkw/Jahr
auszugehen.

— Aktuelle Erkenntnisse zur generellen Verkehrsentwicklung bis zum Planungsho-
rizont 2015 {u. a. Shell-Prognose von 1999, etc. .. ).

— Veranderungen in der Verkehrsmittelwahl durch verbesserte Angebote alterna-
tiver Verkehrsmittel, wie z. B. Buslinien (Stadtbus), Bahnangebote, Sammel- /
Linien-Taxi, etc. ....

Bei der prognostischen Betrachtung des Motorisierungsgrades wurden die ge-
genwartig definierten Trends zugrunde gelegt, nach denen davon auszugehen ist,
dass weiterhin mit einer zunehmenden - wenn auch etwas abgeschwachten —
Tendenz des Motorisierungsgrades zu rechnen ist.

3.3
Ermittlung des zusétzlichen Fahrtenaufkommens

Bei der Ermittlung des zusatzlichen Fahrtenaufkommens aus den aktuell geplan-
ten Nutzungsansiedlungen wurde das Fahrtenaufkommen aus heute auf diesen
relevanten Fldchen bestehenden Nutzungen als Abmangel gegenibergestellt und
folgerichtig in der Summe saldiert.

Im einzelnen wurden zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch die neuen
Nutzungen folgende Strukturdaten und spezifische Bestimmungsfaktoren voraus-
gesetzt.

— Einkaufszentrum am Bahnhof:

Hierbei ist von einer Verlagerung der beiden Lebensmittel-Discounter Plus
linnenstadt} und Norma {HerrenwiesenstraRe) in der Grolenordnung von ca,
1.950 m* Verkaufsflachen in das Einkaufszentrum auszugehen (vgl. GMA-
Gutachten vom Oktober 2004, Seite 7)

@ Kunden- und Besucherstellplatze ca. 4 ,0-facher Umschlag/Tag
aus Verkaufseinrichtungen des Handels

o Kunden- und Besucherstellplitze ca. 2,7-facher Umschlag/Tag
aus Gastronomie, Dienstleistungs- und
Freizeitnutzungen

o Mitarbeiter / Beschéftigte ca. 1,b-facher Umschlag/Tag
bei der Annahme, dass 90 2 der Mit-
arbeiter/Beschéftigten mit dem eigenen
Kraftfahrzeug kommen

o Lkw-Verkehre ca. 1,0-facher Umschlag/Tag
(Lkw, Sattelzug, Lastzug)
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Daraus ergibt sich ein durchschnittliches Verkehrsaufkommen fiir das geplante
Einkaufszentrum an einem Normalwerktag {Dienstag / Donnerstag) in Héhe von

ca. 4.620 Fahrten/24h
{als Summe aus Zu- und Abfahrt)

Da flr die geplanten Nutzungen des Einkaufszentrums ein Stellplatzangebot von
ca. 630 Stellplatzen als unterer Mittelwert nach der "Verwaltungsvorschrift des
Wirtschaftsministeriums tber die Herstellung notwendiger Stellplatze (VwV Stell-
platze)" geschaffen werden muss, werden auch weitere Fliachen zur Herstellung
dieser Stellplatze auerhalb des Gebaudes erforderlich sein.

Durch die Flacheninanspruchnahme des Bauvorhabens entsteht ein "Fahrtenab-
mangel” aus heute bestehenden Nutzungen, wie

a Parkierung Giterbahnhofareal
(Bahnanlage der Deutschen Bahn AG)

o Spielhalle mit Parkierung

o Betriebsflachen mit Parkierung

in der GrélBenordnung von

ca. =670 Fahrten/24h
(als Summe aus Zu- und Abfahrt)

Somit ergibt sich im Saldo flr das Einkaufszentrum ein zusétzliches Fahrtenauf-
kommen an einem Normalwerktag in Héhe von

ca. 3.950 Fahrten/24h
(als Summe aus Zu- und Abfahrt)

- Bembé-Lofts und Waohnen an der Tauber

Aus den geplanten Nutzungen im Stand vom Oktober 2004 ergibt sich ein
durchschnittliches Verkehrsaufkommen an einem Normalwerktag (Dienstag /
Donnerstag) in Héhe von

ca. 600 Fahrten/24h
{als Summe aus Zu- und Abfahrt)

Im Saldo verbleibt nach Abzug des "Fahrtenabmangels"” aus heutigen Nut-
zungen (ca. —50 Fahrten/24h} ein zusatzliches Fahrtenaufkommen in Héhe
von

ca. BB0 Fahrten/24h
(als Summe aus Zu- und Abfahrt)
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— Erweiterung des Toom-Baumarktes

Aus der geplanten Nutzungserweiterung in Form eines Gartencenters ergibt
sich an einem Normalwerktag im Saldo ein zusatzliches Fahrtenaufkommen in
Héhe van

ca. 450 Fahrten/24h
(als Summe aus Zu- und Abfahrt)

— Nachverdichtung Gewerbeschwerpunkt HerrenwiesenstraRe / Max-Eyth-StraRe

Aus Nachverdichtungsmalnahmen ergibt sich an einem Normalwerktag im
Saldo ein zusétzliches Fahrtenaufkommen in Héhe von

ca. 250 Fahrten/24h
lals Summe aus Zu- und Abfahrt)

Dies bedeutet, dass durch die vargenannten geplanten Neunutzungen insgesamt
ein zusatzliches Fahrtenaufkommen von

ca. +5.200 Fahrten/24h

zZu erwarten ist.

Bei der Verteilung dieses zuséatzlichen Fahrtenaufkommens zu und aus den neuen
Nutzungen im Untersuchungsraum wurde die Annahme getroffen, dass kiinftig
folgende Richtungsorientierung erfolgt:

— ca. 60 % des Fahrtenaufkommens crientiert sich auf den Anschluss der Her-
renwiesenstralRe an die B 290 (Westtangente bzw. Richtung Edelfingen),

- ca. 3b % des Fahrtenaufkommens orientiert sich auf die zentrale Innenstadt,

- ca. b % des Fahrtenaufkommens ocrientiert sich auf den Anschiuss Wolfgangs-
stralde {Klinikbereich bzw. Richtung Loffelstelzen).

Diese Annahme basiert einerseits auf den Erkenntnissen bisheriger Analysen, an-
dererseits aber auch auf der Zielsetzung, die potenziellen "Durchfahrisverkehre”
der zentralen Innenstadt in Grenzen zu halten.

a.
DEFINITION RELEVANTER ERSCHLIESSUNGSSZENARIEN

4.1
ErschlieBungsprinzip Variante 1

Das ErschlieBungsprinzip der Variante 1 fiir das Einkaufszentrum am Bahnhof
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geht von folgenden Elementen aus:

~ Prognostisch leistungsfahiger Umbau des Kreisverkehrs B 280 / Herrenwiesen-
stralbe / Wilhelm-Frank-Strale durch zumindest einen 2, Bypass. Dieser 2. By-
pass von der Herrenwiesenstralde in den nérdlich Richtung Lauda-Koénigshofen
verlaufenden Ast der B 290 erfordert sine Verleauna der Rushaltestellan
"Hochhaus” und einen Flachenbedarf aus angrenzenden Flurstiicken (Nr,
1415/1 und ggf. Nr. 1415/2).

- Knotenumbau im Bereich Herrenwiesenstral3e /| Max-Eyth-Strake in Form einer
optischen Bevorrechtigung der Max-Eyth-Strae, um eine Arbeitsteiligkeit der
Netzelemente Herrenwiesenstrale und Max-Eyth-StralRe zu erzielen.

Dieser Umbau erfordert eine separate Linksabbiegespur in der Herrenwiesen-
stralie und eine Lichtsignalanlage (LSA). Zur Einrichtung einer ausreichend dj-
mensionierten Linksabbiegespur sind Eingriffe in benachbarte Grundstiicke er-
farderlich.

- Verléngerung der Max-Eyth-Strale (ber benachbarte Flurstiicke (Fa, Bembé)
mit dem Ziel der ErschlieRung von offenen Stellplatzen und den Parkdecks des
Einkaufszentrums, sowie einer Anschlussméglichkeit (iber die RiedstralRe an
die Herrenwiesenstral3e (erweitertes "|eiterprinzip").

- Verbot des Linksabbiegers aus Richtung Innenstadt in die Johann-Hammer-
Stralle. Stattdessen besteht Gber den Kreisverkehr Wolfgangstralie / Herren-
wiesenstrale die Mdglichkeit nach der Kreiselumfahrt ("Turn") als Rechtsah-
bieger in die Johann-Hammer-Stralie zu gelangen. Alternativ dazu besteht oh-
nehin die Moglichkeit vom Kreisverkehr aus (iber die Herrenwiesenstrafle und
Riedstralie die Johann-Hammer-Stralke zu erreichen.

Ein Rechtsausfahren aus der Johann-Hammer-StraRRe ist allenfalls als Option
vorgesehen, da hier bei der Zufahrt auf die WolfgangstraRe und insbesondere
bei Schrankenschliefzeiten Probleme zu erwarten sind, die auch Auswirkungen
auf die angrenzenden Parkierungsbereiche des Einkaufszentrums haben werden
{Akzeptanz).

- Schaffung guter fulBldufiger Verbindungen aus der zentralen Innenstadt (iber
die Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG (Glaserner Steg bzw. auch Bahn-
Ubergang) zum Einkaufszentrum.

4.2
ErschlieBungsprinzip Variante 2

Das ErschlieBungsprinzip der Variante 2 fir das Einkaufszentrum am Bahnhof
geht von felgenden Elementen aus:
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— Prognostisch leistungsfahiger Umbau des Kreisverkehrs B 290 / Herrenwiesen-
stra®e / Wilhelm-Frank-Stral3e durch zumindest einen 2, Bypass (analog der
Variante 1).

- Knotenumbau im Bereich HerrenwiesenstraRe / Max-Eyth-StraRe in Farm eiper
antischen Bevarrachtigung der Max-Fyth-Strafe. um sine Arberitsteiliokeit der
Netzelemente HerrenwiesenstralRe und Max-Eyth-Strale zu erreichen,

Auch hier ist analog der Variante 1 von einer separaten Linksabbiegespur in
der Herrenwiesenstrafie und einer Lichtsignalanlage (LSA) auszugehen.

— Verlangerung der Max-Eyth-StraRe Uber benachbarte Flurstiicke (Fa. Bermbé)
mit dem Ziel einer separaten Erschlieung von offenen Stellplatzbereichen und
den Parkdecks des Einkaufszentrums.

Hierbei besteht jedoch kein Anschluss an die Riedstrale fir Kraftfahrzeugver-
kehre,

- Ausbau des Knotenpunktbereiches beim Olsteg mit Linksabbiegespuren und
Lichtsignalanlage (LSA).

Zur Einrichtung von ausreichend dimensionierten Linksabbiegespuren sind Ein-
griffe in benachbarte Flurstlicke erforderlich.

— Abhéngen der Johann-Hammer-Strafe von der wolfgangstraRe fir Kraftfahr-
zeugverkehre,

- Schaffung guter fullaufiger Verbindungen aus der zentralen Innenstadt iiber
die Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG (Glaserner Steg bzw. auch Bahn-
Ubergang) zum Einkaufszentrum (analog Variante 1),

Zusatzlicher Erhalt der Verbindungen Gber die Riedstrale und Johann-Hammer-
Strale fir FulRganger und Fahrradfahrer.

Das ErschlieBungsprinzip nach Variante 2 wurde, da es stark ricklaufige Fahrtbe-
ziehungen fir Verkehre aus Richtung Innenstadt bzw. der 8stlichen Stadtquartiere
zur Folge hat, nicht als separate Prognosebelastung fiir das Zieljahr 2015 darge-
stellt.

4.3
ErschlieBungsprinzip Variante 3

Das ErschlieBungsprinzip der Variante 3 fir das Einkaufszentrum am Bahnhof
geht von folgenden Elementen aus:

- Prognostisch leistungsfahiger Umbau des Kreisverkehrs B 290 / Herrenwiesen-
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stral3e / Wilhelm-Frank-StraRe durch zumindest einen 2. Bypass {analog der
Varianten 1 + 2).

- Ausbau im Knotenpunktbereich HerrenwiesenstraRe / Max-Eyth-StralRe mit
Linksabbiegespur und Lichtsignalanlage (LSA) im Prognosehorizont bis 2015,

— Ausbau im Knotenpunktbereich HerrenwiesenstraRe / Riedstrale mit Linksab-
biegespuren und Lichtsignalanlage (LSA) als HaupterschlieRung fir das Ein-
kaufszentrum.

- Verbot des Linksabbiegens aus Richtung Innenstadt in die Johann-Hammer-
Strale. Stattdessen besteht Gber den Kreisverkehr Wolfgangstrale / Herren-
wiesenstral3e die Mdglichkeit nach der Kreiselumfahrt als Rechtsabbieger in die
Johann-Hammer-StraRe zu gelangen (analog Variante 1).

- Schaffung guter fuBlaufiger Verbindungen aus der zentralen Innenstadt (ber
die Gleisanlagen der Deutschen Bahn AG (Glaserner Steg bzw, auch Bahn-
Gbergang) zum Einkaufszentrum (analog Varianten 1+ 2).

Vor dem Hintergrund der zuvor beschriebenen Elemente fiir eine ErschlieBung des
Einkaufszentrums kann das ErschlieRBungsprinzip der Variante 2 auch als eine 1.
Realisierungsstufe flr Variante 1 verstanden werden.

5.
PROGNOSEBELASTUNG 2015

Mittels manueller Verkehrsumlegungen wurde nun versucht, das ermittelte kiinf-
tige Fahrtenaufkommen auf das jeweilige alternative Verkehrssystem der Varian-
ten Tund 3 zu vertiefen. Dabei wurde neben den eigenen Analysen und Mengebe-
rechnungen auch Verteilungstendenzen der fritheren Prognoseuntersuchungen
des Blros Prof. Schaechterle / Siebrand, Ulm, herangezogen.

5.1
ErschlieBungsvariante 1

Auf der Grundlage des ErschlieRungsprinzips der Variante 1, dem kiinftigen Fahr-
tenaufkommen aus den strukturellen Erweiterungen und allgemeiner prognosti-
scher Verkehrszunahmen weisen die Tagesverkehrsbelastungen der Prognose
2015 folgende Verkehrsmengen an relevanten Querschnitten auf:

= B 280 Richtung Edelfingen ca. 19,200 Kfz/24h
o B 2890 Richtung Westtangente ca. 23.300 Kfz/24h
o Wilhelm-Frank-StralZe Ca. 4,500 Kfz/24h
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Herrenwiesenstralte an der B 290
HerrenwiesenstralBe westlich der Max-Eyth-StraRe
Herrenwiesenstraie ostlich der Max-Eyth-Strale
Max-Eyth-Stralie

rierrenwiesenstraize westiich der Einmindung beim
Olsteg

Herrenwiesenstral3e dstlich der Einmiindung beim
Olsteg

Beim Olsteg

Max-Eyth-Stralle auf Héhe des Einkaufszentrums
Riedstrale

Herrenwiesenstrale am Kreisverkehr Wolfgangstrale
Wolfgangstralie Richtung Klinikbereich
Wolfgangstrale Richtung Innenstadt

Wolfgangstrale auf Hhe der Schrankenanlage
Poststralie auf Hohe der Schrankenanlage

Harterichstrale (EinbahnstraBe)

ca.

ca.

ca.

ca.

ca.

ca,

ca.

Ca.

Cd.

ca.

ca.

ca.

ca.

cd.

19,300 Kfz/24h
19.550 Kfz/24h
12.550 Kfz/24h

8.5650 Kfz/24h
12.800 Kfz/Z24an

14.250 Kfz/24h

2.800 Kfz/24h
3.000 Kfz/24h
3.200 Kfz/24h
14.450 Kfzf24h
8.400 Kfz/24h
15.100 Kfz/24h
14.800 Kfz/24h
12.800 Kfz/24h
4.000 Kfz/24h

Somit ergeben sich im Vergleich zur Verkehrsanalyse 2004 folgende Belastungs-
zunahmen an ausgewahlten Querschnitten:

o

o

B 2390 Richtung Edelfingen + 14 %
B 2920 Richtung Westtangente +23,6 %
Herrenwiesenstrale an der B 290 + 22,89 9
Max-Eyth-Stralte +5H5.5 9%
Herrenwiesenstrale dstlich der +11,1 %
Max-Eyth-Strafte

HerrenwiesenstralRe westlich der Einmin- +11,3 %
dung beim Qlsteg

HerrenwiesenstraiRe Gstlich der Einmiin- + 10,8 %
dung beim Olsteg

Beim Qlsteg -5,5 %
RiedstraRe +113 %

(ca.
ca.

{ca.
ca.

lca.
ca.
(za.
ca.

{ca.
ca.

ica.
ca.

(ca.
ca.

(ca.
ca.

{ea.
ca.

19.200 Kfz/24h:
16.850 Kfz/24h)

23.200 Kfz/24h:
18.850 Kfz/24h)

19.300 Kfz/24h:
15.700 Kfz/24h)

8.550 Kfz/24h:
2.500 Kfz/24h)

12.550 Kfz/24h:
11.300 Kfz/24h)

12.800 Kfz/24h:
11.600 Kfz/24h)

14,250 Kfz/24h;
12.900 Kfz/24h)

2.800 Kfz/24h:
2.950 Kfz/24h)

3.200 Kfz/24h:
1.800 Kiz/24h)
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© HerrenwigsenstrafRe westlich der +22,5 % (ca. 14.450 Kfz/24h:
Wolfgangstralle ca. 11.B00 Kfz/24h)

2 Wolfgangstralle Richtung Klinikbereich +8.4 % (ca. 8.400 Kfz/24h:
ca. F.750 Kfz/24h)

o Wolfgangstralie Richtung Innenstadt +23,8 % {ca. 15.100 Kfz/24h:

ca. 12.200 Kfz/24h)

= Wolfgangstralle auf Hohe der Schranken- +20,2 % (ca. 12.800 Kfz/24h:
anlage ca. 10.850 Kfz/24h)

o Harterichstralie (Einbahnstrale) +11.,1 % (ca. 4.000 Kfz/24h:
ca. 2,800 Kfz/24h)

Bedingt durch das ErschlieBungsprinzip der Variante 1 {"Leitersystem" entstehen
im Zuge der mit einer Wohnnutzung belegten Mittelzone der HerrenwiesenstraRe
lediglich Verkehrszunahmen in der GréRenordnung von ca. + 10 bis 1 1%. Dage-
gen erfahren jedoch die gewerblich strukturierten Verkehrsnetzelemente der Max-
Eyth-StraBe bzw. der RiedstraRe deutliche Verkehrszunahmen mit ca. 56 % bzw,
ca. 113 % {mehr als eine Verdoppelung).

5.2
ErschlieBungsvariante 3

Die Querschnittbelastungsmengen der Prognose 2015 entspricht im Aullenkordon
den Verkehrsmengen der Variante 1. Auf der Grundlage des ErschlieRungsprinzips
der Variante 3, dem kiinftigen Fahrtenaufkommen aus den strukturellen Erweite-
rungen und allgemeiner prognostischer Verkehrszunahmen weisen dje Tagesver-
kehrsbelastungen folgende Verkehrsmengen an relevanten Querschnitten auf:

2 Herrenwiesenstrale westlich der Max-Eyth-Stralke ca. 19.580Kfz/24h

@ Herrenwiesenstrale dstlich der Max-Eyth-StraRe ca. 14.750 Kfzi24h

o Max-Eyth-Strafie ca.  6.200 Kfz/24h

o l:ierrenwiesenatraﬁe westlich der Einmiindung beim ca. 15.100 Kfz/24h
Olsteg

© Herrenwiesenstralie dstlich der Einmiindung beim ca. 16.550 Kfz/24h
Ulsteg

o Beim Olsteg ca.  3.250 Kfz/24h

o Riedstrale ca. 5.100 Kfz/24h

(HaupterschlieBung Einkaufszentrum)

@ Herrenwiesenstralie am Kraisverkehr WolfgangstraRe ca. 14.450Kfz/24h

Somit ergeben sich im Vergleich zur Verkehrsanalyse 2004 folgende Belastungs-
zunahmen an ausgewahlten Querschnitten:
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o HerrenwiesenstraBe westlich der +22,8 % (ca. 19.550 Kfz/24h:
Max-Eyth-Stralle ca.  15.950 Kfz/24h)
¢ Herrenwiesenstralie éstlich der +30,5 % (ca. 14.750 Kfz/24h:
Max-Eyth-Strala ca. 11.300 Kfz/24h)
= Max-Eyth-Stralte +12,7 % {ca. 6.200 Kfz/24h:
ca. 6.500 Kfz/24h)
o HerrenwiesenstralRe westlich der Einmiin- +31.3 % (ca. 15.100 Kfz/24h:
dung Beim Olsteg ca. 11.500 Kfz/24h)
o Herrenwiesgz_nstraﬂe ostlich der Einmiin- +28,3 % (ca. 16.550 Kfz/24h:
dung Beim Olsteg ca. 12.900 Kfz/24h)
a Beim QOlsteg +10,2 % (ca. 3.250 Kfz/24h:
ca. 2.950 Kfz/24h)
¢ Riedstralie +240 % |eca. 5100 Kfz/24h:
ca. 1.500 Kfz/24h)
2 Herrenwigsenstralie westlich der 22,5 % (ca. 14.450 Kfz/24h:
Wolfgangstralis ca. 11.B0O0 Kfz/24h)

Im Vergleich zum ErschlieBungsprinzip der Variante 1 ("Leitersystem") werden
bei der Variante 3 insbesondere die Mehrbelastungen in den Querschnitten im
Zuge der HerrenwiesenstralRe deutlich.

Daher wird der Ansatz einer Verlangerung der Max-Eyth-Stralke zu den Parkie-
rungsschwerpunkten des Einkaufszentrums vor dem Hintergrund der nérdlich der
HerrenwiesenstralRe in Richtung Tauber angrenzenden Wohnnutzu ngen durchaus
sinnvoll,

Diese Sinnfilligkeit besteht einerseits in der Problematik, dass Verkehre aus den
untergeordneten Netzelementen der Max-Eyth-Strale, der Daimlerstralie, der Die-
selstrale und Beim Olsteg immer schwieriger Zeitllicken zur Einfahrt in dis Her-
renwiesenstrafie finden kénnen (LSA-Erfordernis) und andererseits in sinem Um-
verlagerungspotenzial von ca. 2.200 - 2.350 Kfz/24h auf die Max-Eyth-Stralke.

6.
DIMENSIONIERUNG UND LEISTUNGSFAHIGKEIT VON KNOTENPUNKTEN

6.1
Kreisverkehr B 290 / HerrenwiesenstrafSe / Wilhelm-Frank-StraRe

Fir den Kreisvekehrsknotenpunkt {35 m AuRendurchmesser) wurden auf der
Grundlage der Abendspitze (16.30-17.30 Uhr) Leistungsfahigkeitsnachweise
nach Brilon ("Kreisel, Version 6.0") fiir folgende Szenarien durchgefihrt:

A: "Bestehender Kreisverkehr” (1-streifig mit 1-streifigen 2u- und Abfahrten
und einem Bypass von der Westtangente B 290 in die Herrenwiesenstralle)
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unter den Bedingungen der Analysebelastung 2004.

Fir den aktuellen Zustand des Kreisverkehrsknotenpunktes ergibt sich be-
reits heute fir das abendliche Spitzenintervall eine rechnerisch nicht mehr
ausreichende Leistungsféhigkeit mit einer mittleren Wartezeit von maximal
ca. 328 Sekunden im Knotennunktsast der Herrenwissenstrale an der
Kreiselzufahrt. Alle anderen Knotenpunktsiste verflgen Uber eine als "gut"
einzustufende Leistungsfahigkeit mit maximal ca. 26 Sekunden.

B: 1-streifiger Kreisverkehr mit 1-streifigen Zu- und Abfahrten, dem bestehen-
den Bypass "und einem weiteren Bypass” von der Herrenwiesenstrale in
die B 290 Richtung Edelfingen unter den Bedingungen der Analysebelas-
tung 2004,

Fur den durch einen 2. Bypass ausgebauten Kreisverkehr ergibt sich fir
das abendliche Spitzenintervall eine als "gut” einzustufende Leistungsfa-
higkeit mit einer mittleren Wartezeit von maximal ca. 26 Sekunden im Kno-
tenpunktsast B 290 Richtung Edelfingen (Lauda-Kénigshofen).

C: 1-streifiger Kreisverkehr mit 1-streifigen Zu- und Abfahrten, dem bestehen-
den Bypass und einem weiteren Bypass von der HerrenwiesenstraRe in die
B 220 Richtung Edelfingen unter den Bedingungen der Analysebelastung
2004 mit den Prognosebelastungen der neuen Nutzungen 2010/2015.

Aus dieser Konstellation ergibt sich fiir das abendliche Spitzenintervall eine
als "gut” einzustufende Leistungsféhigkeit mit einer mittleren Wartezeit
von ca. 23 Sekunden im Knotenpunktsast der HerrenwiesenstraRe und von
ca, 27 Sekunden im Knotenpunktsast der B 290 Richtung Edelfingen.

D: 1-streifiger Kreisverkehr mit 1-streifigen Zu- und Abfahrten, dem bestehen-
den Bypass und einem weiteren Bypass von der HerrenwiesenstralRe in die
E 290 Richtung Edelfingen unter den vorgenannten Praognosebedingungen,
zusatzlich einer generellen Prognose im Zuge der Uberregionalen B 290,

Aus dieser prognostisch zu erwartenden Konstellation ergibt sich fir das
abendliche Spitzenintervall rechnerisch Leistungsfahigkeitsengpass mit ei-
ner mittleren Wartezeit von ca. 208 Sekunden im Knotenpunktsast der
B 280 Richtung Edelfingen. Im Knotenpunktsast der Herrenwiesenstrafle
besteht dagegen noch eine ausreichende Leistungsfahigkeit mit einer mitt-
leren Wartezeit von ca. 59 Sekunden. Alle anderen Knotenpunktséste sind
noch mit einer als "gut" einzustufenden Leistungsfahigkeit versehen.

E: Z-streifiger Kreisverkehr mit 2-streifigen Zufahrten in den Knotenpunkts-
asten B 290 Westtangente, B 290 Richtung Edelfingen und der Herrenwie-
senstraie unter den Bedingungen der Prognose 2015,
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In dieser Kreisverkehrskonstellation ergibt sich fir das abendliche Spitzen-
intervall eine noch als "sehr gut” einzustufende Leistungsfahigkeit mit mitt-
leren Wartezeiten von maximal ca. 17 Sekunden im Knotenpunktsast der
Wilhelm-Frank-StraRe.

Niezer Kreizelaushaugrad als 2-streifiger Kreievarkehr mit Soetraificiare
fahrten in den Knotenpunktsasten B 290 Westtangente, B 290 Richtung

Edelfingen und der Herrenwiesenstrale wird auch weit (iber den Prognose-
horizont 2015 hinaus noch Leistungsfahigkeitsreserven beinhalten.

Einschrankend zu den vorgenannten Aussagen muss jedoch angefihrt
werden, dass ganz aktuell zum Thema "Kleine zweistreifig befahrbare
Kreisverkehre" {vgl. FGSV-Arbeitspapier Nr. 51 neu, Ausgabe 2004, der
Forschungsgesellschaft fiir Stralken und Verkehrswesen) durch die BPS
GmbH, Karlsruhe die aktuelle Kreisel-Version 6.1 voraussichtlich ab Anfang
November 2004 flr entsprechend aktualisierte Leistungsfahigkeitsberech-
nungen zur Verfligung stehen wird.

Hierbei werden auf der Grundlage empirischer Studien {(Rubr Universitat
Bochum) an diesen mittelgroRen Kreisverkehren {40 m — 60 m Durchmes-
ser) gegeniiber Kreisel 6.0 eher reduzierte Kapazititssteigerungen durch
den zweiten Fahrstreifen bericksichtigt,

Zum Knotenpunkt "Kreisverkehr B 290 / HerrenwiesenstralRe / Wilhelm-Frank-
Stralze" wurden verschiedene Testentwirfe angefertigt, die folgende Planungsan-
sdtze zum Inhalt hatten:

T

Testentwurf eines 2. Bypasses am Kreisverkehr auf Basis des Erschlie-
Bungsprinzips Variante 3 {1. Stufe)

2. Bypass mit Ausfadelung aus der HerrenwiesenstralRe auf Hohe des
Falkenweges und Einfadelung in die B 290 vor der Tauberbriicke.

- Erforderliche Verlegung der nérdlichen Bushaltestelle "Hochhaus”.

- Verlegung der Querungshilfe (ber die B 290 {Richtung Edelfingen) zum
Gewerbegebiet an der Wilhelm-Frank-StraRe (iber Querungshilfen in
den anderen Knotenpunktsisten.

- Dadurch entstehen relativ geringfiigige Eingriffe im Bereich der Flursti-
cke Nr. 14156/1 und Nr, 4393,

Testentwurf eines 2. Bypasses am Kreisverkehr auf Basis des Erschlie-
Rungsprinzips Variante 1

-  Alle unter Ziffer 1 genannten Punkte sind hier ebenfalls galtig (1. Stu-
fel).
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Bedingt durch den Knatenumbau an der Herrenwissenstisita ¢ Miax-
Eyth-Strala ergibt sich hier weiterer Grunderwarh sus dan Flursti; chkrn
Mr. 1471549 [Tankstelle), M. 1897 und MNr. 1606 [Baustoffhandal)

Diaser Knatenumbau an dar Max Cylh-Strala srfardert aine Verlogurg
elar whidlichan Bushalteslalls “Hochhaus"

55 Testentwurl cines 2. Bypassus am Kreisverkehr aul Basis des Erschiic.
[Funysprinzips Variante 1

Alle urter Zitter 2 genannten Punite sind hier eboenfalls gullig. jedoch
it sinar Alternative bai den Qusrungshilfen,

Die bestehends Querungshilfa Gbar die B 280 (Richzung Edallingen)
zum Gewerbegebictl an dar Wilhelni-Frank-Strafia verbloibt und wird
durch Querungshilten in der Herranwissenstraie ergénet (Umbau),

Dadurch konzentricren sich erforderliche Grundorwearbe aul dan Beroich
oes Flurstlcks Nr. 1415/ (Hochhausert im Umfeld dos 2. Bypasses.

. Testentwurt zum Aushau dos Kreisverkehrs — Varianla 1

Ausbau in Form eines 2.streitigan Kreisverkehrs mit 2-streifigoer fufahre
im Knotenpunklsast dar B 230 Richtung Edelfingen (Lauda-Kdnigs-
haten) und Beibahattung von biedan Bypéssan.

Der Kreiseldurchmessar fiir eine 2 Streffigkeit snllte zurnindast ca,
46 m betragen (besser ca, 55 m).

Dinze Aushauform dos Kraisverkehres ist jedach mit dem Slrafanbau-
armt Bad Mergentheim und den custdndigen Dienststellon des Regic
fungsprasidiume Stuttgart obzustimmen,

Erste Leistungslahigksitsherechnungen (Ercizal 5.0 hatan iedach go-
zeigt, duss aine Beibehallung der beiden Bypésse Loistungsfahigheits-
nachteile gegentiber der unter Buchslabe £ beschrinbencn Farm sines
Z-streifigen Kreisverkehres mit 2:straitigen Zutahrten aus den Knoten
punklsdsten B 280 Richlung Edelfingan, Herrerwiesenstrae und
B 230 Richtung Wusllangante besitet, jedoch abenfalls furnprognos-
tisch leistungslihig ist.

L Testentwurt zom Aushau des Kraisverkelirs - Varanta o

Ausbad in Form eines kurzen Tunnelz (2a, 80 m - G5 ml untar dem
Kraisverkehr (35 m Aulendurchmessar) im Zuge der B 290,

Durch diesan Ansatz ergeban sich an don Tunnclramnen (Nord I Siidd
leweils Paralielrampen l2a, 85 m 100 m bui ca. 8 % Steigunn) flr
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die Kreiselzu- bzw. —abfahrten.

— Problematisch wird dadurch der Verflechtungsbersich der ndrdlichen
Tunnelrampe mit den Parallelrampen, der (iber das Brickenauflager der
Tauberbriicke reicht und somit auch eine Verbreiterung der Tauberbrii-
cke erforderlich machen wiirdal

6.2
Knotenpunkt HerrenwiesenstraRe / Max-Eyth-StraRe

Der Knotenpunkt HerrenwiesenstralRe / Max-Eyth-Strake ist in den beiden Er-
schliefsungsprinzipien 1+ 3 prognostisch mit einer Lichtsignalanlage (LSA) auszu-
statten.

Im Falle einer optischen Bevorrechtigung der Max-Eyth-StralRe ist in der Herren-
wiesenstralle eine Linksabbiegespur vorzusehen, die durch die drtliche Situation
auf maximal ca. 60 m begrenzt ist.

Daher ist zur Vermeidung von Rickstauerscheinungen in den Kreisverkehr im
Rahmen der detaillierten Planung eine Uberprifung durch einen Signalspezialisten
vorzunehmen (Eingriff dber Induktionsschieifen in die Signalsteuerung),

Eine Verlegung der sidlichen Bushaltestelle "Hochhaus" stlich der Max-Eyth-
Stralie in die Herrenwiesenstrae ist denkbar. Generell wire jedoch eine neue
Routenfihrung, je nach ErschlieRungsprinzip, z. B. auch tber die Max-Eyth-
Stralie, Uberlagenswert.

Um Rickstauerscheinungen in der 8stlichen Herrenwiesenstraie — keine separate
Linksabbiegespur - durch Linksabbieger zu vermeiden (ca. 32 Fkw-E/Hwmax}, konn-
te auch eine verkehrsrechtliche Anordnung dieses Linksabbiegen verbieten. Als
Alternativen bestehen liber die Daimlerstraie, DieselstraRe und Beim Qlsteg aus-
reichende Zufahrtsmaéglichkeiten.

6.3
Knotenpunkt HerrenwiesenstraRe / RiedstraRe

Der Knotenpunkt HerrenwiesenstraRe / RiedstraRe ist zumindest bel der Umset-
zung des ErschlielBungsprinzips 3 entweder als Kreisverkehrsknotenpunkt oder als
Normalknoten mit Lichtsignalanlage auszubilden. Auch im Falle einer Realisierung
eines ErschlieBungsprinzips 1 ist ein Knotenumbau entweder als Normalknoten
mit Linksabbiegespuren und Lichtsignalanlage (LSA) oder als Kreisverkehrsknaten
zu empfehlen.

Die gegeniiber der Herrenwiesenstrale deutlich geringeren Verkehrsmengen der
Riedstralte wurden ohne einen Knotenumbau deutliche Problem in der Zufahrt auf
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die Herrenwiesenstrale besitzen und somit einen erheblichen Einfluss auf die Ak-
zeptanz des Einkaufszentrums besitzen (Erreichbarkeit Parkierung).

Zum Knotenpunkt Herrenwiesenstrafe / Riedstrale wurden verschiedene Test-
entwurfe angefertigt, die folgende Planungsansitze zum Inhalt hatten:

s Normalknoten mit Linksabbiegespuren und Lichtsignalanlage

—  Auf der Grundlage des ErschlieBungsprinzips 3 (héhere Verkehrsmen-
gen in der Riedstrafie) sind Linksabbiegespuren vonca. 36 m Lange er-
forderlich.

— Dain der Riedstrae die Verkehrsstréme wihrend der Abendspitze fir
den Rechtsabbieger deutlich geringer sind als fiir den Linksabbieger,
wird die Stauraumlénge fiir den Rechtsausbieger relevant.

- In der Herrenwiesenstralie kann im Bereich der Spuraufweitung eine
Querungshilfe integriert werden.

— Im Bereich der Wachbachbriicke sind ggf. Grunderwerbe zur Einrich-
tung eines Gehweges in der Spuraufweitung der Herrenwiesenstrale
erforderlich {Flurstiicke Nr. 339/2, 1378/12, 1378/13 und 1378/1).

2. Kreisverkehrsknoten mit 34 m AuRendurchmesser

—  Durch die Vorfahrtsregelung im Kreisverkehr wird ein permanenter Ver-
kehrsfluss aufrechterhalten.

— Beim 1-streifigen Kreisverkehr mit 1-streifigen Zu- und Ausfahrten gibt
es in jedem Knotenpunktsast Querungshilfen iiber jeweils eine Fahr-
spur,

~ Die Leistungsfahigkeit dieses Kreisverkehres ist in der Abendspitze auf
der Grundlage des ErschlieRungsprinzipes 3 ausreichend vorhanden.
Sie wére als "sehr gut” zu bezeichnen, wenn nicht durch aus der Ried-
stralde nach links ausfahrende Fahrzeuge den in den Kreisal zutahren-
den Knotenpunktsast der Herrenwiesenstrafie aus Richtung Wolfgang-
stral3e behindern wiirden.

— Im Bereich der Wachbachbriicke sind bedingt durch die Querungshilfe
Grunderwerb zur Einrichtung eines Gehweges erforderlich (Flurstiicke
Nr. 1379, 339/2, 1378/12, 1378/13 und 1378/1).

3. Kreisverkehrsknoten mit 26 m AuRendurchmesser

= Hier sind die unter Ziffer 2 aufgefiihrten Punkte ebenfalls gultig.

—- jedoch reduzieren sich die erforderlichen Grunderwerbe bzw. die fiir
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den Umbau beanspruchten Flachen deutlich gegenlber dem Kreisver-
kehr mit 34 m AuRendurchmesser,

— Daher kann digser sog. kleine Kreisverkehr mit 26 m Aufiendurchmes-
ser als priferierte Ausfilhrungsform eines Knotenumbaus empfohlen
werden,

6.4
Kreisverkehr HerrenwiesenstraRe / Wolfgangstralle

Der Kreisverkehrsknoten {K 29) verbleibt baulich in seinem heutigen Zustand,

Auf der Grundlage der Analyseergebnisse 2004 verflgt der Kreisverkehr fir die
Abenspitze (16.30-17.30 Uhr} i(ber eine als "sehr gut" zu bezeichnende Leis-
tungsfahigkeit mit mittleren Wartezeiten von maximal ca. 5-6 Sekunden.

Selbstverstandlich bilden hier Sondersituationen durch die SchrankenschlieRzeiten
am Bahnlibergang eine relativ selten auftretende Ausnahme.

Unter den Bedingungen der Prognose 2015 verfugt der Kreisverkehr bei beiden
Erschlieungsprinzipien 1+ 3 fir die Abendspitze ebenfalls noch Gber eine als
"sehr gut” einzustufenden Leistungsféhigkeit mit mittleren Wartezeiten van ma-
ximal ca, 8-10 Sekunden in den einzelnen Knotenpunktsisten.

6.5
Knotenpunkt Wolfgangstrale / Johann-Hammer-Strafe

Im Abschnitt zwischen dem Bahniibergang und dem Kreisverkehr Herrenwiesen-
stralie / WolfgangstraRe verbleiben nach Realisierung des Einkaufszentrums nur
noch die HerrenmilhlstralRe, die Denni-Hoffmann-Stralte und die Johann-Hammer-
Stralie als Netzelemente.

In diesem Zusammenhang ist daher auch die Betrachtung der kiinftig durch die
Prognose 2015 zu erwartenden Rickstaulingen bei SchrankenschlieRungen von
Bedeutung:

Aufgrund der prognostischen Querschnittsbelastungen 2015 und den Analyseer-
gebnissen 2004 im Schrankenbereich ergeben sich in den Asten des Schranken-
bereiches folgende Verdnderungen der Rickstaulingen:

— Wolfgangstrafie ca. +36 m = insgesamt maximal ca. 208 m

~ PoststralZe ca. +54 m = insgesamt maximal ca. 294 m

— Harterichstralle ca. +18 m = insgesamt maximal ca. 158 m
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Vor diesem Hintergrund kann das Linksabbiegen fiir beide ErschlieBungsprinzipien
1+ 3 aus Richtung Innenstadt in die Johann-Hammer-Stralie (Parkierung Ein-
kaufszentrum} infolge einer Riickstaugefahr in die Gleisanlagen nicht genehmigt
werden.

Daher kann fiir dierse Fahrthaziahung der 7iifahrt in dia Parkierungseinrichtunagen
des Einkaufszentrums nur die Kreiselumfahrt (K 29) und das Rechtsausbiegen aus
der WolfgangstraRe zugelassen werden. Als Alternative hierzu besteht ebenso die
Zufahrtsmdéglichkeit ber die HerrenwiesenstraRe in die Riedstrae.

Ein Zulassen des Rechtsausfahrens — Linksausfahren muss ohnehin baulich aus-
geschlessen sein — in die WolfgangstraRe fuhrt aller Voraussicht nach und insbe-
sondere wahrend der SchrankenschlieRzeiten zu Beeintrachtigungen im Verkehrs-
ablauf der Parkierung entlang der Johann-Hammer-StraBe. Dies konnte zu Akzep-
tanzproblemen fur diese Stellplatze des Einkaufszentrums fihren. Zudem sollte
die Ausfahrt in Richtung Innenstadt nicht zu attraktiyv sein, um "Durchgangsver-
kehre" zu minimieren. Aus diesen Griinden wird ein Rechtsausbiegen in die Wolf-
gangstrale nicht empfohlen.

7.
SCHLUSSFOLGERUNGEN UND EMPFEHLUNGEN

Auf der Grundlage der aktuellen Analyseergebnis 2004 und dem derzeitigen Zu-
stand des StralRenverkehrsnetzes hat es sich gezeigt, dass die seinerzeit formu-
lierten Planfalle flr eine Verkehrsprognose 2010 auf ihre Plausibilitat hin zu (ber-
denken und fortzuschreiben sind,

Selbstverstédndlich muss einschrinkend angefiihrt werden, dass die damals for-
mulierten Planfélle neben dem Autobahnzubringer (K 2877) zwischen der B19
und der A 81-Anschlussstelle Boxberg, immer auch von der Realisierung der Siid-
tangente ausgegangen sind.

Hierbei ist insbesondere das Verhaltnis der Querschnittsbelastungsmengen zwi-
schen der Herrenwiesenstrate und der Poststralie / Unterer Graben interessant,
welches sicher auch nutzungsbedingt eine Aktivierung der Verkehrsmengen im
Zuge der Herrenwiesenstrae aufweist.

Die Erhebungen im Schrankenbereich des Bahniiberganges an der Waolfgangstrafie
haben gezeigt, dass trotz erheblicher Riickstaulingen zu gewissen Zeiten, z. B,
240 m in der PoststraRe, bzw. 170 m in der WolfgangstraRe, diese dennoch in
relativ kurzer Zeit {ca. 2 Minuten) wieder abgebaut werden kénnen. Die langsten
SchiieBzeiten des Bahnibergangs erreichten durch das Passisren von 2 Zigen
maximal ca. 4 Minuten 22 Sekunden bzw. 4 Minuten 5 Sekunden. Auffallig sind
jedoch die Uber 83 Sekunden differierenden Zeiten von der SchlieBung der
Schrankenanlage bis zum Eintreffen des 1. Zuges (Phase ). Hier kann ggf. mit
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den zustandigen Dienststellen der Deutschen Bahn AG im Detail vertiefend eror-
tert werden, inwieweit die Zeiten der "Phase |", wie in den Abendstunden maog-
lich, auch in den Nachmittagsstunden reduziert werden kénnen, z. B. verkiirzte
"Phase 1", kurzfristiges Offnen bei zwei Zugbewegungen, etc. ...

Die Ermittlung des zusétzlichen Fahrtenaufkommens aus den neu genlantan Nt

zungen im Umfeld des Untersuchungsgebietes hat gezeigt, dass das vorhandene
Verkehrsnetz diese zusatzlichen Verkehrsmengen durchaus bewiltigen kann,

Hierzu sind jedoch je nach Umsetzung eines ErschlieRungsprinzips fiir das Ein-
kaufszentrum zusétzliche MaRnahmen in den Knotenpunkten der Herrenwiesen-
straflée bzw. im Zuge der Max-Eyth-Strale erforderlich.

Vor diesem Hintergrund sind die Erschlieungsprinzipien der Variants 3 {direkte
Anbindung (ber RiedstralRe) und der Variante 1 (Verlangerung der Max-Eyth-
Stralie) modular ergénzbar.

Neben den zusétzlichen Verkehrsaufkommen aus den neu geplanten Nutzungen
sind jedoch noch allgemeine Verkehrszunahmen bis zum Erreichen des Prognose-
horizontes 2015 anzusetzen.

Daraus ergeben sich wiederum Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit in den
einzelnen Knotenpunkten.

Vor dem Hintergrund eines aktuell fir eine Realisierung bevorzugten Erschlie-
Bungsprinzips der Variante 3 zum Einkaufszentrum am Bahnhof, ergeben sich im
Rahmen der Prognose 2015 fiir die einzelnen Knotenpunkte folgende Konsequen-
Zen:

1. Beschrankter Bahniibergang tstlich des Bahnhofs

Es sind Verlangerungen der Riickstauldngen in der Poststrale umca. b4 m,
in der WolfgangstraRe um ca. 36 m und in der Hérterichstraie um ca.
18 m prognostische in den Spitzenzeiten zu erwarten. Die dadurch entste-
henden gréReren Abbauzeiten der Riickstaus werden noch als vertriglich
angesehen (max. ca, 2,5 Minuten).

Diese Verldngerungen der Riickstauldangen kénnen adf. je nach Méglichkeit
der Verklrzung der sog. "Phase |I" ohnehin reduziert werden.

2, Knotenpunkt Wolfgangstrale / Johann-Hammer-StralRe

Kein Zulassen des direkten Linksabbiegens aus Richtung Innenstadt.

Stattdessen kann nach Durchfahrt durch den Kreisverkehr durch Rechtsab-
biegen die Johann-Hammer-Straflle erreicht werden.
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Ein Rechtsausfahren in Richtung Innenstadt aus der Johann-Hammer-
StralRe wird als nicht unproblematisch in Bezug auf eine Akzeptanz der
unmittelbar angrenzenden Stellplatze des Einkaufszentrums angesehen,

3 Kreisverkehr Herrenwiesenstrafe / WolfgangstraRe

Der Kreisverkehrsknoten kann auch prognostisch mit als "sehr gut” einzy-
stufender Leistungsfahigkeit betrieben werden.

4, Knotenpunkt Herrenwiesenstralke / RiedstralRe

Aus den 3 Uber Testentwiirfe dargestellten Knotenpunktsformen kann der
sog. kleine Kreisverkehr mit 26 m AuRendurchmesser fiir eine Ausflihrung
empfohlen werden. Hier ist prognostisch von einer ausreichenden Leis-
tungsfahigkeit auszugehen.

5. Einmindungen Beim Olsteg, Dieselstrae und DaimlerstraRe in die Herren-
wiesenstralie

Diese Netzelemente haben prognostisch als gegentber der Herrenwiesen-
stral3e untergeordnete StraRen deutliche Probleme in den Spitzenzeiten bei
der Ausfahrt in die HerrenwiesenstraRe, die jedoch durch einen signalgere-
gelten Knotenpunkt (LSA) an der Max-Eyth-StraRe deutlich relativiert wer-
den kénnen.

6. Knotenpunkt Herrenwiesenstralie / Max-Eyth-Stralte

Dieser Knotenpunkt ist im Prognosehorizont 2015 mit einer Lichtsignalan-
lage (LSA) und einer Linksabbiegespur aus Richtung B 290 auszubauen.

7. Kreisverkehr B 220 / Herrenwiesenstrale | Wilhelm-Frank-Strafie

Der Kreisverkehr ist bei Realisierung der neuen Nutzungen mit einem 2.
Bypass aus Richtung HerrenwiesenstraRe in Richtung B 280 (Edelfingen /
Lauda-Konigshofen) auszubauen.

Hierdurch wird zunachst eine noch als "gut" einzustufende Leistungsfahig-
keit erreicht, die jedoch bei Verkehrsmengen aus der allgemeinen Ver-
kehrszunahme bis zum Prognosehorizont 2015 aufgebraucht wird.

Vor diesem Hintergrund ergibt sich auf der Grundlage des angesetzten
Prognosehorizonts 2015 im Zuge der B 290 aus Richtung Edelfingen (Lau-
da-Konigshofen) eine mittlere Wartezeit von ca. 208 Sekunden und damit
ein gewisses Leistungsfahigkeitsdefizit.

Daher ist in Abstimmung mit den zustindigen Fachbehérden {StraRenbauamt Bad
Mergentheim / Regierungsprasidium Stuttgart) fiir den Kreisverkehr B 290 / Her-
renwiesenstrale / Wilhelm-Frank-StraRe das weitere Vorgehen zum Aus- bzw.
Umbau des Kreisverkehrsknotenpunktes fir die Phase des Erreichens des Progno-
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sehorizontes und dariiber hinaus zu erértern,

Als weitergehende Umbauform ist hierbei gine 2-Streifigksit des Kreisverkehrs mit
Z-streifigen Zufahrten in den Knotenpunktsasten B 280 aus Richtung Westtan-
gente, B 290 aus Richtung Edelfingen und der Herrenwiesenstraie unter Verzicht
auf die beiden Bypasse zu favarisieren.

Fir den Fall einer Realisierung nach dem ErschlieBungsprinzip der Variante 1 zum
Einkaufszentrum am Bahnhof ergibt sich, neben allen zuvar beschriebenen Maf-
nahmen, fir den Knotenpunkt der HerrenwiesenstraRe ! Max-Eyth-Strale ein
Umbau mit optischer Bevorrechtigung der Max-Eyth-StraRe und der Einbau einer
Lichtsignalanlage {LSA) unter der Beriicksichtigung der rdumlichen Nihe zum
Kreisverkehr B 290 / Herrenwiesenstrale I Wilhelm-Frank-Strafe.

Zusammenfassend kann deshalb gesagt werden, dass die Realisierung des ge-
planten Einkaufszentrums aus verkehrlicher Sicht durchaus maglich ist, wenn
flankierende MaBnahmen im Bereich des Kreisverkehrs B 290 { Herrenwiesen-
stralde im kurzfristigen Zeitraum umgesetzt werden.

Alle weiteren vorgeschlagenen Ansitze werden erst im Verlauf der prognosti-
schen Gesamtentwicklung relevant.
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. _ Skizze der Kreis-Geomerrie j

Datei . BAD MK 26 - A 2004 OB.krs

Projekt - BAD MERGENTHEIM

Knoten © K26 - B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B290 RI. EDELFINGEN / HERREN WIESEN
Stunde : ABENDSPITZE 16:30-17:30 UHR (MGS) - ANALYSE 2004

Zufahrt 4

Lit]] | |

—-::""‘,I
Zufahrt 1 '““‘; | J: Fufabirt 3

Lufahrl 2

Zufshrt 1) WILHELM-FRANK-STR.
Lufahrt 2: B 290/ WESTUMGEHUNG
Zufahrt 3: HERRENWIESENSTRASSE
Zufshrt 4: B 240 RI. EDELFINGEN

PLANUNGSBURO KOLZ STUTTGART




0

LI

Zufaha

Lufahrt

-

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzune
r u gramm ls ng

Diate]

Prajekt
knoten
Stunde

BAD M K 26 - A 2004 OB kis

BAD MERGENTHEM

K 26 - B290 WESTUMGEHUNG ¢ WILHELM-FRANK-STR. / B290 RI. EDELFINGEN / HERREN WIESEN
ABENDSPITZE 16:30-17;30 UHR (MGS) - ANALYSE 2004

1000 PEKW-Einhesten [ h

LLL

5198

Chw: 0
QL 41
Qg 103
Q- 44
S 188

Zufahrt

a0
- 167
1437
gﬁ 2-'; S 857

5 ﬁﬁﬂ / \

\\ |
i ! e

e
M

PR : m—— Q]Z ELl]
Qa: 135

/‘"ﬂf Or: 207
/—CD S 820
)

] 5611

Qs ()
S R7] QE; a5
Qg 525
Qr: 341 Sum= 2537
=001

I: WILHELM-FRAMNEK-STR.
2:B 2%/ WESTUMGEHLUNG

Zufahrt 3: IERRENWIESENSTRASSE
4: B 200 RL EDELFINGEN

PLANUNGSBURO KOLZ STUTTGART _|




Verkehrsiluss - Diagramm als Kreis

]

Daten BADM K 26 - A 2004 OR ks
Projekt BAD MERGENTHLLM
Knoten

Stunde

K 26 - B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. { B290 RL EDELFINGEN /{ HERREN W
ABENDSPITZE 16:30-17:30 UHR (MGS) - ANALYSE 2004 .

0 1000 PEW-Einheiten / h

Fufahrt 1
Oa=198
Je=158
Q4994

Zufahrt | WILHELM-FRANK-STR.
Zufshrt 2: B 280/ WESTUMGEHUNG
Zufahrt 3: HERRENWIESENS TRASSE
Zufuhrt 4: B 290 R]. EDELFINGEN

Zufahrt 4
Ca=857
Qe=428
iJo=5p4

Zulahrt 3
a6l |

o
A Qe=820
__ADe=601

Zufahrt 2
)a—871]
Q=001
Qc=311

Sum-2537

PLANUNGSBURO KOLZ

STUTTGART




_

Kapazits, mittlere Wartezeit und Staulingen -  mit Fubgiingersinfluf

Datei BAD MK 26 - A 2004 OB krs ‘
Prajekt BAD MERGENTHETM “i
Kooten = K 26 - B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B290 RI. EDELFINGEN { HERRENWIESEN
Stunde ABENDSPITZE 16:30-17:30 UHR (MGS) - ANALYSE 2004
Warlereiten
B n-in F4R | a-Kreis ! gevorh | gemax | ¥ Reserw [rqi.nl. Wzl 10g)
| Name .| M |PKW-EM! PKW-ER PKW-E/m | PKW-Eh | s 5
| | WLHELM-FRANK-ST. | 1 | 70| o094 188 448 | 042 | 260 14 B |
2| B290/WESTUMGELL | I | 0 311 560 974 | 0,57 | 414 9 5
2 Bypass 1 341 800 | 043 | 459 8 A
| 3 | HERRENWILSENSTR. | 1 | 40| 601 %20 7133 |12 | 87 328 | F
4 | B290RLEDELFING. | | | 70| 564 628 759 0,83 131 % | ¢ |
Staulingen
= | p-in| F +R | q-Kreis | g-e-vorh | gee-max L L-893 Laag | LOS
i Name ~ -/ PEW-EM | PEW-ER | PEW-Eh | PEW-E PEW-E | PKW-E =
| | WILHELM-FRANK-S. | 1 [ 70| 994 188 448 0.5 # | 3 I
2 | B290/ WESTUMGEH. | 1 | @ 311 560 974 0.9 4 6 A
2|  Bypass 1 341 200 | 05 2 3 A
3 | HERRENWIESENSTR. | 1 | 40 | &0l 820 733 493 63 0 B
| 4 |B29ORLEDELFING. 1, 70| 364 628 759 3.2 12 17 c
Gesamt-Qualitdtsstufe : F

Fs wurde so gerechnet, als wilrden - trotz Cberlastung - di¢ vorzebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zuflal diber alle Zufahrien
davon Kraftfahrzeupe

Summe aller Wartezeiten
il Wartezeit fiber alle Fz

Berechnungsverfahren |
Kapazitit

Warleeeit

Stauldngen

Fullglinger

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehe
mit Bypass

2537
2337

B2.8
1175

im Kreis
ohne Bypass

2196
2196

54.4
892

PEW-EHh
Kfz'h

Kiz-h'h
s pro Kfz

Deutschland: Verfahren nach [IBS 2001
Kimber, [Tollis ( 19797 mit F-kh = 08T =3600

Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Dreutschland)

PLANUNGSBURO KOLZ

STUTTGART




Diatei

Frojekt
Enoten
Sunde

Skizze der Kreis-Gueometrie j

BAD M K 26 - A 2004 MB krs

BAD MERGENTHEIM

K 26 - B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B290 Rl EDELFINGEN / HERRENWIESEN
ABENDSPITZE 16:30-17:30 UHR (MGS) - ANALYSE 2004

T

Zufahrt 1

Zufahr 4

s
LA

\

|l }
., / S Zufahrt 3

!
)

L -

Zufahrt 2

Zufahrt 1: WILHELM-FRANE-STR.
Zufahrt 2: B 290/ WESTUMGEHUING
Zufahrt 3; HERRENWIESENSTRASSE
Zufahrt 4: B 280 RI. EDELFINGEN

PLANUNGSBURO KOLZ STUTTGART J




0

L Verkehrstluss - Diggramm als Kreuzung J

[Datei ¢ BADME 26 - A 2004 MB . krs

Projekt  : BAD MERGENTHEIM

Knoten : K 26-B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B290 Rl. EDELFINGEN /| HERRENWIESEN
Slunde @ ABENDSPITZE 16:340-17:20 UHR (MOS8 - ANALYSE 2004

Chae )
Ql 167

000 PEW-Einheiten / b Qg: 437

8 A0 Qr: 24 5837

5 ﬁﬁf /

\ S Qw: )
; Ql: 390
=2l N f- >, Q13
o S Qr: 291
0 ; / 5820
Chwes 1) =
O 41 — —====°=“ﬁ “‘“::_T—
glﬂ iﬂm S i ? S 611
S 188 /

[

w0
S 871 QI35
Qg 525
Or: 341 Sum= 2337
s 901

Zulahrt | WILHELM-FRANK-STE.

Zufahrt 2: B 290/ WESTUMGEHUNG
Zufahrt 3: HERRENWIESENSTRASSE
Zufabrl 4: B 260 BRI EDELFINGEN

PLANINGSBURO KOLZ STUTTGART —‘




. Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis ]

Diatei : BADM K 26 - A 2004 MBkrs
Frojekt : BAD MERGENTHEIM

Knoten K 26 - B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B290 RL EDELFINGEN { HERRENWIESEN
Sunde 1 ABENDSPITZE 16:30-17:30 UHR (MGS) - ANALYSE 2004 i

DI Tl miteam
EEEL Lk LA )

N

Iulahrt 4
Qa=857

: oy Qe=628
1000 PKW-Einheiten / h Qo=564

i

Zufahrt 3
Da=al1l
Ce=820
c=all

Zufahrt 1 _
Qa=198 f
o g | :
Q=994 \k\

Zufahrt 2
Oa=871
Ce=001
Qe=311
Sum=725237
Zulahet |; WILHELM-FRANEK-STE.
Zufahrt 2: B 290/ WESTUMGEHUNG
Zufahrt 3: HEREENWICSENSTRASSE
Zufahrt 4, B 290 BRI EDELFINGEN
PLANUNGSBURO KOLZ STUTTGAERT ;




Kapazitat, mirtlere Wartezeit und Slaulingen -

mit Fullgiingereintluf

Dated : BADME 26 - A 2004 MDB krs
Projeld  : BAD MERCENTHEIM

Knoten : K 26 - B29( WESTUMGEHIING / WILHELM-FRANK-STR. / B290 RI. EDELF

Stunde @ ABENDSPITZE 16:30-17:30 UHE (MGS) - ANALYSE 2004

Wartezeiten
n-in | F+R q-K.I'E[S q-t}-".-'{‘l!'h O-t=rnax w | Rezerya | mitl. "i."i.z i Loe
Name | - M | PKW-E‘h| PKW-EM |PKW-Em| - | PKW-E s & |
| WILHELM-FRANK-ST. | 1 ) 094 188 | 448 | 042 260 14 B
2 1 B290/ WESTUMGEH. 1 0] ill S60 974 | 0,57 414 | Q A
2 ~ Bypass 1 | 341 A00 043 459 8 A
3 | HERRENWIESENSTR. I 40 601 529 733 0,72 204 17 B
3 Bypass 1 28] 1200 0.24 | oo 4 A
4 | B 290 RI. EDELFING. 1] 70| 364 628 759 | 0,83 131 26 C
' Staulingen
(ein| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-%5 L-99 | LOS
Name - | /h | PKW-Eh|PKW-Em|PKW-Eh| PKW-E | PKW-E  PKW-L | -
| | WILHELM-FRANK-5, 1 0 904 [28 448 0.5 2 3 B
2| B290/ WESTUMGEH. 1 0 an | 560 o074 09 4 G A
2 Rypass r 341 800 0,5 2 3 A
3 | HERRENWIESENSTE. | 40 a01 320 733 L& T 11 B
3 Bypuss | 2941 1200 0.2 1 1 A
| 4|B29ORLEDELFING, |1 | 70 | 364 | 628 3¢ | 32 12 17 e |
Gesamt-Qualititsstufe G
Gesamter Verkehr  im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zuflufh tiber alle Zufahrten . 2537 1905 FEW-E/h
davon Kraftfahrzeuge v 2537 1903 Kfz'h
Summe aller Wartezeiten ol P B7 Efz-hvh
Mittl, Wartercit iber alle Fx LI i 16,5 5 pro Kfz
Rerechnungsverfahren
Kapazitat : Deutschland; Verlahren nach HBS 200]
Warterei ¢ Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =08 / T = 38600
Staulingen DWW, 1997
FuBlginaer D Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Treutschland)

PLANUNGSBURO KOLZ

STUTTGART

INGEN / HERRENWIESEMN



Skizze der Kreis-Geomeirie

Datei ¢ BAD MK 26 - A 2004-NN krs

Projekt  © BAD MERGENTHEIM

Knolen @ K26 -B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR./ B290 R EDEL FIMGEN ! HERRENWIESEN
stunde : ABENDSPITZE 16:30-17-30 UHR (MGS) - ANALYSE 2004 + PROGNOSE NEUE NUTZUNGEN 2010:201

Zufahrt 4

£ rm

Lufahrt |

Lutahrt 3

Zufahrl 2

Zufahn | WILHELM-FRANK-S5TR.
Zuofahrt 2! B290 WESTLIMGEHUNG
Zufahrt 3: HERRENWIESENSTRASSE
Zafahrt 4: B290 BRI EDELFINGEMN

| PLANUNGSBURO KOLZ STUTTGART —‘




o Verkehrstluss - Diagramm als Kreuzung

]

Datei | BAD M K 26- A 2004+NN krs

Projekt : BAD MERGENTHEIM

Knoten : K 26 - B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B290 R1. EDELFINGEN / HERRENWIESEN
Stunde  : ABENDSPITZE 16:30-17:30 UHR (MGS) - ANALYSE 2004 ~ PROGNOSE NEUE NUTZUNGEN 20101201

B i T T ety LR I
I vy LIS

U I []'[]'D FPKE .ll-"lk?—E iﬂhf:ii{l:n ‘h Qg 437
LLLLL Or: 24 5920

5207
Qw: 0 . Ql: 49!
Ol 41 . i Iy \1\\ Qu: 148
Qe 11D T e ? Qr: 354
Qr. 44 ; S 1001
5195
5748
Qw0
5 980 0l 35

Qu: 525

Qr: 423 Sum= 2855

5 UES

Zufahrt 1: WILHELM-FRANK-STR.
Zufshrt 2; B290 WESTUMGEHUNG
Zufahrt 3: HERRENWIESENSTRASSE
Zufahrt 4: B290 RI. EDELFINGEN

=

PLANUNGSBURO KOLZ STUTTGART §|




Verkehrsuss - Diaoramm als Kreis !

Diatei ¢ BAD DMK 26 - A 2004+ NN krs

Projekt © BAD MERGENTHEIM

Knoten : K 26-B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B290 RI. EDELFINGEN / HERRENWIESEN
Stunde : ABENDSPITZE 16:30-17:30 UHR (MGS) - ANALYSE 2004 + PROGNOSE NEUE NUTZUNGEN 2010:201

I.DI.'I. 1Il'r'EH‘h |ﬂit"“’l
Zuliahrt 4
Qa=920
e Qe=aT6
0 1000 PEW-Emnheiten [ b Qe—=682
[

Zuafahrt 1
Qa=207
Qe=193
Qe=1131

Zufahrt 2
QJa=930
e=9g3
Ce=366

Sum=2855

Zufahrt |: WILHELM-FRANK-STR.
Zufahrt 2: B290 WESTUMGEHUNG
Zufahnt 3: HERRENWIESENSTRASSE
Zufahrt 4: B290 Rl. EDELFINGEN

PLANUNGSBURO KOLZ STUTTGART




|7 Kapazitit, mittlers Wartezeit und Staulingen - mit Fulls#ngereinflul

Datel  : BAD MK 26 - A 2004+NN kes i
Projekt : BAD MERGENTHEIM

LS R

Knoten @ K 26-B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B260 RIL EDELFINGEN / HERRENWIESEN
Stunde @ ABENDSPITZE 16:30-17:30 UHR {(MGS) - ANALYSE 2004 | FROGNOSE NEUE NUTZUNGEN 2010201

Wartezeiten
| n-in{ F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-t-max | x Reserve | mittl. Wz | LOS |
| Name . - | /M |PKW-Em| PKW-E'h |[PKW-Eh| - | PKW-Erh 5 -
1 | WILHELM-FRANK-ST. L 70 1151 195 a00 0.24 G5 & A
2 | BZ90 WESTUMGEHL, L] 70 366 560 b18 0.61 358 0 A
| 2 Bypass 1 423 1200 | 035 | T 5 A
3 | IERRENWIESENSTR. | 1 | 70| 601 647 | 793 | 082 146 23 C
3 Bypass ] 354 | 1200 | 030 846 4 A
4 | B290 Rl EDELFINGEN | 1 0 682 676 8O0 | 0,85 124 27 C
Staulinzen
n-in| F+R | g-Kreis q-e-vorh q-e-max L 1.-%35 [ L-99 | LOS
Name | - | /h |PKW-Eh|PKW-Eh|PKW-Eh| PKW-E | PKW-E | PEW-E -
1 | WILHELM-FRANK-S. | 1 | 7 1151 195 800 | 02 1| 1 A
2 | B290 WESTUMGEHU. | 1 | 70 366 | 560 o18. | 11 | s | 7 A
2 Bypass 1 ' 423 1200 04 | T 4 2z A
3 | HEREENWIESENSTR, 1 By 601 647 793 3,0 11 17 &
3 Bvpass i 354 12010 0.3 I 2 A
4 | B290 RI. EDELFING. ! i} GE2 676 800 36 13 19 C
Gesamt-Qualititsstufe C
Gesamter Verkehr  im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zuflufi tiber alle Zufahricn : 2835 2078 PKW-EHh
davon Krafifahreeuge : 2855 2078 Kfz'h
Sumnime aller Wartazeiten : 154 10,8 Kfz-h'h
Mittl, Wartezeit dber alle F2 -« 194 18,6 s pro Kiz
Berechnungsverfahren
Kapazitit :  Deutschland: Verfahren nach HBS 2001
Wartceeit o Kimber, Hollis {1979} mit F-kh =08/ T = 32600
Staulingen o Wu, 1997
Fubginger P Bluwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

PLANUNGSBURO KOLZ STUTTGART




| ) Skizze der Kreis-Geometrie ’

Dhatei : BAD M K 26 PROG#& 2010-2015 Jus

Projekt . BAD MERGENTHEIM

Knoten - K 26-B290 WESTUMGEHUNG ! WILHELM-FRANK-STR. / B290 Rl EDELFINGEN / HERRENWIESEN
Stunde  © ABENDSPITZE 16:30 - 17:30 UHR (MGS) - PROGNOSE 2010/2015

Zufahrt 4

Fufahit 1

) II‘&\
: K‘-‘-‘_‘H Zufahrt 3
_ —
— ,/
|
|

Zufahrt 2

Zufahrt 1: WILHELM-FRANK-STE.
Zutahrt 2: B290 WESTUMGEHUNG
Zufahtt 3: HERRENWIESENSTR.
Zufahit 4: B290 Rl EDELFINGEN

PLANUNGSBURO KOLZ STUTTGART




=
L Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Dratei : BAD MK 26 PROGE 2010-2015 krs

Projekt  :© BAD MERGENTHEIM

Knoten : K 26-B200 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B290 R1. EDELFINGEN / HE RRENWIESEN
Stunde  © ABENDSPITZE 16:30 - 17:30 UHR (MGS) - PROGNQSE 20102015

PR
Qw: 0
I: 213
0 1000 PKW-Einheiten / h gg: 481
T AW
S210
-\-\-\_\-\-""\—\._‘_\_
i Qw0
Qw: D 0l 499
Ql: 43 Qg: 148
Qe 110 Qr: 354
O 46 = 1001
5199 “‘*—-__‘\
T 5748
S 102a QL 37
Qg 578
O 423 Sum= 2959
51038

Zufshrt 1: WILHELM-FRANK-STR.
Zufahrt 2: B290 WESTUMGELIUNG
Zufahrt 3 HERRENWIESENSTR.
Zufahrt 4: B290 RI, EDELFINGEN

-

|-

PLANUNGSBIURO KOLZ STUTTGART




- )
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Dare] : BAD MK 26 PROGR 2010-2015 krs

Projekt : BAD MERGENTHEIM

Knoten © K 26-B200 WESTUMGEHUNG / WILE [ELM-FRANK-STR. /! B290 R1. EDELFINGEN / HERRENWIESEN
Stunde @ ABENDSPITZE 16:30 - 17:30 UHR (MGS) - PROGNOSE 2010:2015

Zufahrt 4
a=075
oy Qe=721
o 1000 PEW-Einheiten / h Qo684
O
Zufalit 1
Qa=210

(le=199 —=
Qc=1195 \\ |
/) './7 Zufahrt 3
Qa=748
B \>Qe-—-1 0ol

i Q=658

Fufalur 2
Ca=1026
Qe=1038
Q=308

Sum=2959

Zufahrt 1: WILHELM-FRANK-STE.
Zulahrt 2: B290 WESTUMGEHUNG
Zufahrt 3: HERRENWIESENSTR,
Zufahrt 4: B290 RI. EDELFINGEN

PLANUNGSBURO KOLZ STUTTGART




Aqpae il mitdlers Wearteoe ued Saulingen - il Fabeingerea L | |
Dad 1. BATY MK 28 PRIJCE 2010-200 Shrs :
i i BAD MERGEN LTIE o

P=ajekr

Fniaten K 2. R2OF WISTI MGEALNG ! WILLELMW TR ANKCS TR,  B290 [l FDELETYGEN ¢ HJ:.H.{]?IH'WIEJ;;N
Surins AGENDSPITZE |G - [T 30U ER 030 . PROGNOSE 1000001 5
L WA ekilen
a-in. TR | a-Korpis I vt geCernas ! % I*-ﬁcn-- [m;-'l.'- I.l"lﬁ_
‘ Marne — | PKW-Ch BEW-ED PRW-EL PRW-E ; =]
I wILLs M r1=:_-.i:~«m| [ [ el 1ies |95 13| 064 & 31 ¥
3 BN wbnmmrrnu L | 0 g 813 517 | 0,67 a2 [ A
3 Dypiiss | 423 1Zr0n | 0,35 e il
| 3 HERRENWIESENSTR. |1 | 76| as T T R Al S e ik
B R:ﬂ:nas,a 1 334 1200 | R4 4 A
B.!EII} BRI EDEL, FINGEN ' 1 | 0 4 2 61 | 1,m = | mE | B
Sranlfnpcn
|}
; n-in| F+R | q-Kreis  geewnth JFC=dibas E | I &5 L4 'I.-I'JT
Wi | - | & |PEWH PEW-EL| PEW.TH PRW-T | PEW-B | PEW.E | -
| | WILHELM-FRAWE:S, | | 70| (/5% Loy I [ T o
2| B0 WTETLREGER LY 1 L 1453 r14 LR A l2 ] & " |
2 Bypaas I 4723 1200 i 2 2 &
I HERKENWILSENETR [ @ 10 65% 447 7 2.0 3 an E |
gt yqims L R R S 1| 1] n3 1 ! A
| 4 BIER] EDEL-IMG, 1| a5 72 673 | A8 47 <4 T
Gesamt-Qualititsstute ; F

Es wirde so gerechaer, als wiiidzn - troce Uherlashong - die voruehenan Vorkebos inden Erois gulanzen

Deesmtel Verkshs fm Krede

it Bvpasn ol Syprase

i il Uber alls Tyfahiean ; 2kSh 2182 PEE-EN

duvan Kraffrhrzeyig: 1 RLAD 213 k=
Susutie wller Warssreiter - 341 Kizhih
Mick Warrezcit U alle Fe. - 77.9 Ra 2 5 o Kie
seitcicnsvertzhiren
(P Tkl b Mestszhland: Yerfabr=n nach H25 2000
Wartezed v Roubo Felis €190y al F-bh = 0.8 5T = 3600
Staulangen OWu 199
Trulhapmmes YORnpan, |%9I
Lz - Eirssulune * HBS (Tentzchland s

FLAMWINGEMTRD KCLE SILTTESART




| Skizze der Kreis-Geometrie ]

Datei : BAD M K26 PROGT 2010-2015.krs

Projekt  : BAD MERGENTHEIM

Knoten @ K26-B29) WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B 290 RI. EDELFINGEN { HERREN WIESEN
Stunde . ABENDSPITZE 16:30 - 17:30 UHR (MGS) - PROGNOSE 2010-2015 / 2-5TREIFIGKEIT IM KREISEL

Sm Zufahrt 4

-’.H'
-
-~
B
i
I
¢
!
—————— |I I
{ i
Zufahrt 1 | '.
= 0
N ;
5
b
™
M
N
:

f
3
L4 s
et Zufahrt 3

-
-

-
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Zufahet 1) WILHELM-FRANK-STR.
Zufahrt 2: B290 WESTUMGEHUNG
Zufabrt 3: HERRENWIESENSTR.
Fufzhrt 4: B200 R1. EDELFTNGEMN
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- ) Werkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung -|

Drarei ¢ BAD M K26 PROGT 2010-2015 ks

Projekt  : BAD MERGEMTHEIM

Knoten @ K26 - B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR./ B 2590 RI. EDELFINGEN / HERRENWIFSEN
Stunde @ ABENDSPITZE 16:30 - 17:30 UHR {MGS) - BROGNOSE 2010-2015 ¢ 2-3TREIFIGKEIT IM KREISEL

PRW-Linh lt i1

o 1000 PEKW-Einheiten / h QE 535
RN Qr: 25 50022

U, I E
—?:_““—-_____h__h\
\/Lu\-f“ﬁm_ —

S 210
Qw: 0 S W Ql: 499
Ql: 43 ==t il ' ~ TN Qg: 148

@ Qr: 354
. k\.\ S 1001
| /F%

Qe 110 s ——
Qr: 46 \\\1
5199 |

= 1080 oL 3”

Qe 625
Qr: 423 Sum= 3060

& 1085

."

5748

Zufahrt 1: WILHELM-FRANK-STE.
Zufahrt 2: B290 WESTUMGEHIING
Zufahit 3: HERREENWIESEMNSTE.
Fufahrt 4: B290 RI, EDELFINGEN
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E Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Diatei . BADMK 26 PROGY 2010-2015 krs

Projekt : BAD MERGENTHEIM

Knoten @ K26 - B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B 290 R, EDELFINGEN { HERRENWIESEN
Stunde © ABENDSPITZE 16:30 - 17:30 UHR (MGS) - PROGNOSE 2010-2015 f -STREIFIGKEIT IM KREISEL

PKW _Einheciten
Zufahrl 4
Qa=1022
De=T75
0 1000 PEW-Einheiten { b Qc=654
LLLL )¢
Zufahrt 1
Qa-210
Qe=199
Qc=1249
/ Zufahrt 3
Qa="748
e=1001
Qe=T05
Zufahrt 2
Qa—1080
Ce=1085
Qc=368
Sum=3080

Zufabrt |: WILHELM-FRANK-STR.
Zufahrt 2: B290 WESTUMGEHUNG
Zufahrt 3: HERRENWIESENSTR.
Zufahrt 4: B290 RI. EDELFINGEN

—- . —
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Kapazitdt, mittlerc Wartezeit und Staulingen - mit Fubgingereinflul

Datei BAD M K 26 PROG? 2010-2015 krs |
Projela BAD MERGENTHEIM
Knoten K 26 - B290 WESTUMGEHUNG / WILHELM-FRANK-STR. / B 290 RI. EDELFINGEN { HERRENWIESEN
Stunde ABENDSPITZE 16:30 - 17:30 UJHR, (MOS) - PROGNOSE 2000-2015 / 2-STREIFIGKEIT IM KREISEL
Wartezeilen ’
o n-in| FHR | g-Ereis | g-g-vorh : CJ-e=Tax x Rezsrup | mitt Wg ]_(E]
Name - | th |PKW-Gh | PKW-Eh PKW-Em| - | PKW.EM g " e
| | WILHELM-FRANK-5T. | 1 | T 249 199 | 414 48 | 215 17 2] 1
2 | B2S0 WESTUMGEHL. 2 70 368 HOES 1706 | 064 621 a f‘h_
3 | HERRENWIESENSTR. | 2 | 70 705 1001 1289 |078 | 288 | 12 | B |
| 4 |B20ORLEDELFINGEN | 2 | 0 | 684 775 1368 | 057 | 593 | 6 A
Staulngen
n-in| F+R g-Kreis | g-g-varh | geemax | L L-93 L-99 |1.0oS |
Name | - b |PKW-E PKW-L/h PKW-Eh! PKW-E | PKW-E | PKW-E | -
! | WILHELM-FRANK-S. 1 ™| 1249 194 414 0.6 3 4 | B
2 | B290 WESTUMGEHL, 2 70 | 368 1085 1706 1.2 5 & | A
| 3 | HERRENWIESENSTR, 2 70 708 1001 [ZRG 2.4 10 15 B
| 4 | B220 Rl EDELFING, 2 LF] 684 S 1368 0,9 4 4] A
Gesamt-Qualititsstufe B
Gesamter Verkehr
itn Kreis
Zufluli tiber alle Zufahrten 3060 PEW-Erh
davon Kraftfahrzeuse 3060 Kfzh
Summe aller Wartezeiten 7.3 Kfz-h'h
Mittl. Wartezeit iber alle Fz 8.6 s pro iz

Berechnungsverfahren :
Kapazitil

Warlczeit

Stauléingen

Fullgfinger

LOS - Einstufung

Deutschland: Verfahren nach HRS 2001
Kimber, Hollis (1979) mit F-kh =08/ T = 31600

Wu, 1997

Stuwe, 1997
HES (Deulschland)
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