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Anlage 15

GROSSE KREISSTADT
BAD MERGENTHEIM

EINKAUFSZENTRUM ACTIV-CENTER

STELLUNGNAHME ZU VERKEHRLICHEN ASPEKTEN DER AN-
DIENUNG DES ACTIV-CENTERS MIT ALDI-LEBENSMITTELMARKT
(Planstand 11/2010 — Baueingabepléne)

;
AUSGANGSSITUATION

Mit Datum vom 16. November 2010 wurde die Planungsgruppe Kdélz durch die ACTIV-
Group dazu aufgefordert, eine Stellungnahme aus verkehrlicher Sicht zur geplanten
Andienungssituation fiir das ACTIV-Center und den ALDI-Lebensmittelmarkt anzufer-
tigen.

Hierzu wurden durch das Blro Menig & Partner, Rottendorf, folgende Unterlagen aus
der Genehmigungsplanung des Bauantrages zur Verfiigung gestelit:

— Grundriss Kellergeschoft SO1, M 1:200 vom 10.11.2010

— Grundriss Erdgescholt SO1, M 1:200 vom 10.11.2010

— Grundriss Obergescholt SO1, M 1:200 vom 10.11.2010

— Grundriss Dachaufsicht SO1, M 1:200 vom 10.11.2010

— Langsschnitte SO1 — Achsen AB, AC, AE/AF, A14-A15 Eisdiele, Al-AG Eisdiele,
und SO2, M 1:200 vom 10.11.2010

— Ansichten Sid, Nord, West, Ost und Ansichten ALDI Ost und West, M 1:200 vom
10.11.2010

— Grundriss Erdgeschol SO2 (ALDI), M 1:100 vom 10.11.2010

— Grundriss Dachaufsicht SO2 (ALDI), M 1:100 vom 10.11.2010

— Freiflachengestaltung, M 1:250 vom 10.11.2010

Auf der Grundlage dieser im Planstand vom 10.11.2010 vorliegenden Unterlagen wer-

den nachfolgend stichwortartige Anmerkungen zu verkehrlichen Aspekten im Zusam-
menhang mit den vorgesehenen Andienungsvorgangen (Ver-/Entsorgung) gemacht.
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2.
STELLUNGNAHME

Fir die kiinftige Realisierung des Bauvorhabens ACTIV-Center und ALDI-Lebensmit-
telmarkt sind, sofern nicht bereits im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens an-
gemerkt, folgende Aspekte im Rahmen der Ausfiihrungsplanung bzw. fir die bauliche
Umsetzung zu beachten:

— Bereich Andienungszone ALDI-Lebensmittelmarkt

o Die Abstellméglichkeit fur den Altpapierauflieger (Schnecken-Container) im Si-
den der Andienungszone ist so nicht besonders praktikabel (Nischenversatz, sie-
he Erdgeschol} SO2).

o Der 3-achsige Lkw benétigt eine gerade Aufnahmemdglichkeit fir den Container-
Auflieger (Schleppkurve beim Rickwarts-Rangieren).

o Vor diesem Hintergrund kann in der aufgezeigten Form der Container nur leicht
diagonal bzw. schrag abgestellt werden oder ragt ein Stlick in den angrenzenden
Andienungsbereich (vgl. Laderampe).

o Durch ein leichtes Versetzen der Rampenwange nach Siden (ca. 0,5 m) in Rich-
tung auf die artenschutzrechtlichen MalRnahmen fir Mauereidechsen kann dann
ein gerades Auf- bzw. Abladen erfolgen.

o Ein zeitgleiches Andienen mit Lastzug / Sattelzug in der Andienungszone und ein
Auf- bzw. Abladen des Container-Aufliegers kann schleppkurvenbedingt nicht er-
folgen.

o Wie bereits mehrfach angemerkt, kann die Stidabgrenzung der Andienungszone
fahrdynamisch optimiert werden (ggf. Abhangigkeit zum Anteil der versiegelten
Flachen).

o Vor diesem Hintergrund muss angemerkt werden, dass der erste 6stlich angren-
zende Stellplatz (Parallelogramm) fur einen gréf3eren Pkw (>4,6 m) so nicht mehr
nutzbar ist, da im Stden die Mauerstrukturen (artenschutzrechtliche Ausgleichs-
malRnahmen) keinen vorderen Uberhang ermdglichen und im Norden ein Uber-
hang in die Andienungszone erfolgt.

o Daher wird vorgeschlagen, diesen "Parallelogramm"-Stellplatz ggf. fir Zweirader
(Krad / Fahrréder) auszuweisen und in der Lange zu reduzieren (Schleppkurven-
anpassung fur 3-achsige Lkw).

o Je nachdem, ob ein unabhangiges Andienen bzw. Ver-/Entsorgen zwingend not-
wendig sein muss, waren ggf. weitere Stellplatze in dstlicher Richtung in anderer
Form anzubieten, um eine Vorbeifahrt zwischen Lastzug / Sattelzug und Lkw zu
ermoglichen.
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— Bereich Andienungszone im Zuge der Johann-Hammer-Stralle

o Die 4 Andockbereiche im Zuge der Johann-Hammer-Strale werden fir andie-
nende Lastzlige / Sattelzlige aufgrund der vorgegebenen Einbahnflihrung (nach
Westen) rickwarts angefahren.

o Um die Orientierung fur die Fahrer der andienenden Lastzlige / Sattelzige mdg-
lichst leicht zu ermdglichen, ist ein moéglichst gerades Riickstof3en in die 4 An-
dockpositionen anzustreben.

o Dies ist fur die dstlichste Andockposition ("Anlieferstelle 1") in optimaler Weise
gegeben.

o Fur die 3 westlichen Andockpositionen ist dies nur mit einer riickwérts angesetz-
ten S-Kurve bzw. mit einem Nachrangieren méglich, um optimal in die Andock-
position zu gelangen.

o Vor diesem Hintergrund empfiehlt sich zumindest fir die beiden auf der Westsei-
te mit Grunflachen begrenzten Andockpositionen eine bauliche Anpassung im
Anschluss an die Stdgrenze der Johann-Hammer-Stralde (ggf. Abhangigkeit zum
Anteil der versiegelten Fléachen entspr. B-Plan-Verfahren).

o FUr die Andockposition im Bereich der Fluchttreppe empfiehlt sich im Detail noch
ein leichtes Zurlicksetzen des Rampentisches bzw. der Rampentreppe in &stli-
cher Richtung.

o Fur die Ausfahrt von andienenden Schwerverkehren (Lastzug / Sattelzug) in
Richtung Norden zum Kreisverkehrsplatz Herrenwiesenstralle missen ausho-
lende Lenkbewegungen nach Links erfolgen, um nach Rechts in nérdlicher Rich-
tung am Flurstiick Nr. 339/1 (Gebdude Nr. 22) vorbei abfahren zu kénnen (vgl.
Schleppkurvensimulation vom 19.06.2007), ohne dabei den kombinierten Geh-
und Radweg Uberstreichen zu missen.

o Hierbei wird die gesamte Fahrbahnbreite der nach Norden filhrenden Johann-
Hammer-Stralde tGberstrichen (incl. Gegenfahrspur)!
Dies ist von der Polizeidirektion Tauberbischofsheim entspr. Stellungnahme vom
11.01.2010 im Rahmen der Offenlage des B-Plan-Entwurfes "Sondergebiet Ein-
kaufszentrum Bahnareal" akzeptiert worden.

o FUr den 6&stlich der "Anlieferstelle 1" dargestellten Standort einer Mullpresse ist
ebenfalls anzumerken, dass der ver- bzw. entsorgende Lkw eine mdglichst gera-
de Rangierzufahrt (vgl. ALDI) benétigt, um den Container in der gewiinschten
Position (vgl. Erdgeschold SO1) absetzen zu kénnen (ggf. Abhangigkeit zum An-
teil der versiegelten Flachen entspr. B-Plan-Verfahren).

o Daher musste auch hier eine bauliche Anpassung an der im Plan westlich davon
dargestellten Grunflache erfolgen. Anderenfalls missten Containertransportvor-
génge auf der offentlichen Strallenflache der Johann-Hammer-Strale abgewi-
ckelt werden.




Seite: 4 m&%&m K@LZ%

Bad Mergentheim — EKZ ACTIV-CENTER STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG * ARCHITEKTUR
"STN zu Aspekten der Andienung"

3.
SCHLUSSFOLGERUNG / EMPFEHLUNG

Vor dem Hintergrund der Thematik "Flachenversiegelung " (vgl. B-Plan-Entwurf) sind
die im Rahmen der Stellungnahme angemerkten Punkte auf ihre Umsetzbarkeit durch
das Architekturblro Menig & Partner, Rottendorf, zu Uberprifen.

Die vorgeschlagenen MalRhahmen sind fur den Bereich ALDI-Andienung (Mdillpresse)
und den ersten Stellplatz (Parallelogramm) sowie den Standort Millpresse im Zuge
der Johann-Hammer-Stral’e zwingend umzusetzen, um die Akzeptanz bei den Ent-
sorgungsunternehmen sicherzustellen.

Ebenso ist im Bereich der 2-spurigen Zufahrt zu den Schrankenanlagen der fir
Schwerverkehre (Lastzug / Sattelzug) notwendige Mandévrierraum fir die ausholende
Lenkbewegung nach Links (Fahrbahn) bereitzustellen, damit beim Abbiegen nach
Rechts im Zuge der Johann-Hammer-Stralle der kombinierte Geh- und Radweg nicht
durch Schwerverkehre (Lastzug / Sattelzug) Uberstrichen werden muss (Gefahrenrisi-
ko — Verkehrssicherheit).

Alle weiteren MalRnahmen sind als Verbesserungen des Fahrkomforts und somit der
Akzeptanz durch anliefernde Firmen zu verstehen.

Ludwigsburg, 30. November 2010

Dipl.-Ing. M. Schaible




