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1 Zusammenfassung

Die Stadf Bad Mergentheim beabsichtigt die groBfldchige staddtebauliche Entwicklung ,Zu-
kunftsstadt Auenland* [20] sUdlich der Igersheimer StraBe und &stlich der Bestandsbebau-
ung der Inneren Au im Osten von Bad Mergentheim [20]. Zur Stérkung der Nahversorgung
soll zur Uberplanung des Bestandsbetriebs fir das Vorhaben ,Neubau eines Einzelhandels-
geschdftes' [23] in der Igersheimer StraBe 56 [23] die Aufstellung des Bebauungsplans ,Zu-
kunftsstadt Auenland - Teil 1* [22] vorgezogen werden. Das knapp 0,9 ha groBe Plangebiet
auf den Flursticken 3749, 3750/2 und 3751 soll als Sondergebiet ,GroBfl&chiger Einzelhan-
del' [22] ausgewiesen werden. Betriebliche Informationen kénnen der Anlagenbeschrei-

bung in Kapitel 6 und den Eingangsdaten in Kapitel 7.2 enthommen werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist es erforderlich, die schalltechnische Immissi-
onsvertraglichkeit des Vorhabens mit der Umgebung zu Uberprifen. Erforderlichenfalls sind
konkretisierende Festsetzungen oder Hinweise im Bebauungsplan zu treffen sowie Schall-
schutzmaBnahmen fUr die Realisierung des Vorhabens zu beachten. Entsprechende Un-

tersuchungsergebnisse liegen hiermit vor.

Die zu erwartende Gerduschsituation wurde auf der Grundlage eines dreidimensionalen
Berechnungsmodells mittels Schallausbreitungsberechnungen mit der Computer-Software
SoundPLAN prognostiziert. An den maBgeblichen Immissionsorten in der Umgebung wur-
den die Anlagen- und Betriebsgerdusche des Vorhabens ,Neubau eines Einzelhandelsge-
schaftes' [23] nach DIN ISO 9613-2 [3] berechnet und nach DIN 18005 [2] bzw. TA Larm [4]

1 beurteilt.

Im vorliegenden Untersuchungsbericht (Revisionsnummer B24519_SIS_02 vom 20.11.2024)

wurden die umseitigen AusfUhrungen zu potenziell heranrickendem Wohnen konkretisiert.

Die in Kapitel 8 tabellarisch sowie in den Anlagen tabellarisch und grafisch dargestellten
schalltechnischen Untersuchungsergebnisse fur den Bebauungsplan ,Zukunftsstadt Auen-

land - Teil 1* [22] lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Die Beurteilung von Betriebsgerduschen erfolgt vorliegend nach TA Larm [4]. Eine zusatzliche Beurteilung anhand der schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 [2], die zur Abwdgung im Rahmen der Bauleitplanung gelten, wurde nicht vorgenommen,
da die TA Larm [4] hier hdhere und umfangreichere Anforderungen an den Immissionsschutz stellt (Beurteilung lauteste volle Nacht-
stunde, Maximalpegelkriterium, tieffrequente Gerduschimmissionen) als die DIN 18005 [2].
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= Anlagen- und Betriebsgerdusche ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1°

Zur konservativen Betrachtung wurden intensive Betriebsbedingungen zugrunde gelegt.
Aufgrund deutlicher Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] und der
zulassigen Gerauschspitzen nachts (vgl. Kapitel 8.1) an mehreren bestehenden mag-

geblichen Immissionsorten in der Umgebung sind MaBnahmen erforderlich.

Mit den mit dem Vorhabentrager abgestimmten SchallschutzmaBnahmen [24] fir die
Realisierung des Vorhabens (vgl. Kapitel 9) ergibt sich eine Richtwerteinhaltung sowohl
fur das Vorhaben, als auch fir die bestehende potenzielle Gesamibelastung (vgl. Ka-
pitel 8.2 und Kapitel 8.3). Auch sind Maximalpegel, Anlagenverkehr und nach DIN

45680 [6] tieffrequente Gerduschimmissionen in unzuldssigem MaBe nicht zu erwarten.

= Stddtebauliche Entwicklung ,Zukunftsstadt Auenland*

Die Untersuchungsergebnisse zeigen ein Konflikipotenzial fir das mogliche Heranri-
cken eines sidlichen aligemeinen Wohngebiets (WA) an den ,Neubau eines Einzelhan-
delsgeschdftes' [23]. Vom Vorhabentrager sind daher ggf. Abwehranspriche geltend
zu machen. Fir ein solches, nahes Heranricken sind MaBnahmen in der Verantwortung
der heranrickenden Nutzungen erforderlich, z. B. architektonische SelbsthilfemaBnah-
men oder das Einhalten groBerer Abstande (vgl. Kapitel 8.2, Kapitel 8.3 und Rasterldarm-
karten Anlagen 6 - 9). Hierbei dirfen bzgl. der Anlagen- und Betriebsgerdusche bei
Uberschreitungen nach TA Larm [4] keine passiven SchallschutzmaBnahmen getroffen
werden. Eine Richtwerteinhaltung ist auBen vor gedffneten Fenstern schutzbedurftiger
Aufenthaltsraume sicherzustellen (vgl. Kapitel 5.2). Dazu kommen z. B. in Frage: Ab-
schirmungen (Wand/Wall v. a. im EG, Iarmzugewandte Ausrichtung nicht-schutzbediirf-
tiger Nebenrdume, Gebduderiegel) oder architektonische Selbsthilfe (verglaste Vor-
bauten, Festverglasung, Prallscheiben, vorgehdngte Fassaden (Doppelfassaden) oder

besondere, TA Ldarm-konforme Fensterkonstruktionen).

Die Untersuchungsergebnisse stehen der beabsichtigten stadtebaulichen Umwandlung
ostlich angrenzender gegenwartig eingeschrankter Gewerbeflachen in ein urbanes
Gebiet (MU) nicht entgegen. Das Vorhaben ,Zukunfisstadt Auenland - Teil 1* [22] unter-
schreitet die Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] ausreichend (vgl. Kapitel 8.2 und Ka-
pitel 8.3). Anstelle der beriicksichtigten potenziellen gewerblichen Vorbelastung ist dort
kinftig eine geringere Vorbelastung anzunehmen, so dass nach TA Larm [4] auch wei-

terhin keine Richtwertiberschreitungen durch die Gesamtbelastung zu erwarten sind.
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Eine potenzielle sidostliche Entwicklung zusatzlicher Betriebe ist aufgrund der Untersu-
chungsergebnisse weiterhin ebenso moglich. Fir das potenzielle Heranricken eines
sudlichen allgemeinen Wohngebiets (WA) ist zu beachten, dass dies das MaB der oben
genannten eigenen MaBnahmen in der Verantwortung der heranrickenden Nutzungen

vergroBern kann.

FAZIT:

Gegen den Bebauungsplan ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1° [22] mit dem Sondergebiet
,GroBflachiger Einzelhandel' [22] bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken.
Textlichen Festsetzungen sind nicht erforderlich, jedoch werden Hinweise fir den Bebau-
ungsplan vorgeschlagen (vgl. Kapitel 10).

Fur die Redlisierung des Vorhabens sind im Rahmen des nachgeschalteten baurechtlichen
Genehmigungsverfahrens vom Antragsteller die SchallschutzmaBnahmen aus Kapitel 9

und die Hinweise aus Kapitel 10 zu beachten.

Die in der Umgebung prognostizierten Gerduschimmissionen sind tabellarisch in den Lage-
pldnen in den Anlagen 1 - 3 sowie in Form von Larmkarten in den Anlagen 4 - 9 dokumen-
tiert. Rechenlaufinformationen, Gesamtbeurteilungspegel, Schallausbreitungsberechnun-

gen sowie Quelldaten mit Emissionsparametern sind in den Anlagen 10 - 40 enthalten.

Der Genehmigungsbehorde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

FUr den Bebauungsplan ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1° [22] in 97980 Bad Mergentheim
sollen anhand einer Ger&uschimmissionsprognose die maBgebenden Gerdusche (Auswir-
kung des Vorhabens) ermittelt und die Immissionsvertraglichkeit des vorgesehenen Son-
dergebiets ,GroBflachiger Einzelhandel’ anhand des Vorhabens ,Neubau eines Einzelhan-

delsgeschdaftes' [23] in der Igersheimer StraBe 56 Uberpruft werden.

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemdaBs Auftrag folgende Arbeitsschritte:

Erheben der maBgebenden Grundlagen und Berechnungsparameter fUr das Untersu-

chungsgebiet in Bad Mergentheim

- Erstellen eines dreidimensionalen digitalen Berechnungsmodells des Untersuchungsge-

biets mit der Computer-Software SoundPLAN

- Erarbeiten der Emissionsansétze und Einbindung in das Berechnungsmodell

- Schallausbreitungsberechnungen der Anlagen- und Betriebsgerdusche nach DIN ISO
9613-2 [3]

- Beurteilung der Berechnungsergebnisse nach DIN 18005 [2] bzw. TA Larm [4]

- Erforderlichenfalls Konzeption von MaBnahmen fUr den Schallimmissionsschutz

- Erforderlichenfalls Vorschlége fUr textliche Festsetzungen oder Hinweise im Bebauungs-

plan

- Berichtswesen
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriften wurden bei der Durchfuhrung der Untersuchung berUcksichtigt:

[1] DIN 18005 ,Schallschufz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fUr die Planung’,
Juli 2023

[2] Beiblatt 1 zu DIN 18005 , Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische

Orientierungswerte fur die stGdtebauliche Planung’, Juli 2023

[3] DINISO 9613-2 ,Akustik - Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren’, Oktober 1999

[4] TA Larm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-

gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA Larm)*, Juni 2017

[5] LAl-Hinweise zur Auslegung der TA L&rm (Fragen und Antworten zur TA L&rm), UMK-
Umlaufbeschluss 13/2023, Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI),
Februar 2023

[6] DIN 45680 ,Messung und Bewertung fieffrequenter Gerduschimmissionen in der
Nachbarschaft', Marz 1997

[7] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau - Anforderungen und Nachweise’,
November 1989 2

[8] 16.BImSchV ,Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (VerkehrslGrmschutzverordnung - 16. BImSchV)*, Juni 1990,

zuletzt gedndert November 2020
[9] RLS-19 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen®, 2019 3

[10] DIN EN ISO 12354-4 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von
Gebduden aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: SchallGbertragung von Rdumen

ins Freie', November 2017

[11] DIN 45641 ,Mittelung von Schallpegeln’, Juni 1990

Die TA L&rm [4] verweist auf die Ausgabe des Jahres 1989 und nicht auf die neueren Ausgaben der Jahre 2016 / 2018. GemdaB [5]
entfdllt die Bindungswirkung erst, wenn ein neuer, gesicherter Stand der Wissenschaft und Technik dies gesetzlich erfordert.

3 Die TA Larm [4] verweist auf die Ausgabe RLS-90 des Jahres 1990 und nicht auf die novellierte RLS-19 des Jahres 2019. GemdaB [5] ist
entsprechend der im Jahr 2020 gednderten Rechtsverordnung 16. BImSchV [8] das aktualisierte Verfahren der RLS-19 zu beachten.
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[12] DIN 45645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen’, Teil 1: Gerdusch-

immissionen in der Nachbarschaft', Juli 1996

[13] Technischer Bericht: Lkw-Studie: Untersuchung von Geré&uschemissionen durch lo-
gistische Vorgdnge von Lastkraftwagen, Ladrmschutz in Hessen Heft 3, Hessisches

Landesamt fUr Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2024
[14] Forum Schall, Emissionsdatenkatalog 12/2023

[15] Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und Entladung von Lkw, Merk-

blatter Nr. 25, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, August 2000

[16] ParkplatziGrmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgara-

gen, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, August 2007

Weiter wurden folgende Grundlagen berucksichtigt:

[17] Datenqguelle Open GeoData Portal, Landesamt fUr Geoinformation und Landent-

wicklung Baden-Wurttemberg, Download 21.06.2024 (https://opengeodata.lgl-bw.de)

[18] Auszug Flachennutzungsplan VG Bad Mergentheim von 2012, per E-Mail von Frau
Roll, Lidl, am 09.07.2024, weitergeleitet von Frau Bopp, Stadtplanung und Hochbau
Bad Mergentheim, vom 08.07.2024 mit ergdnzenden Aussagen zum bestehenden,

unbeplanten 6stlichen und stdlichen Innenbereich
[19] Bebauungsplan ,Mittlere Au Nordwest' von 1971, gedndert 1972 per E-Mail wie vor

[20] Beschlussvorlage Nr. 118/2021 ,Zukunftsstadt Auenland* mit Abgrenzung Planbe-
reich vom 22.04.2021, Bad Mergentheim, per E-Mail wie vor

[21] Beschlussvorlage Nr. 007/2023 ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1* mit Abgrenzung
Planbereich vom 27.12.2022, Bad Mergentheim, per E-Mail wie vor

[22] Entwurf Bebauungsplan ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1*, Bad Mergentheim, vom
15.05.2024, per E-Mail von Frau Géhner, Lidl, am 02.07.2024

[23] Bebauungskonzept ,Neubau eines Einzelhandelsgeschaftes' vom 24.06.2024, per
E-Mail von Frau Roll, Lidl, am 03.07.2024

[24] Betriebsbeschreibung und technische Datenbl&tter Anlagentechnik, per E-Mail von
Frau Roll, Lidl, am 03.07.2024, ergédnzend von Frau Gohner, Lidl, am 11.07.2024 sowie
Abstimmung MaBnahmen mit Frau Géhner, Lidl, vom 01.08.2024 bis 08.08.2024
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4 Ortlichkeiten und Schutzanspruch im Untersuchungsgebiet

Das knapp 0,9 ha groBe Plangebiet ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1* [21] fUr ein Sonderge-
biet ,GroBflachiger Einzelhandel' in der Igersheimer StraBe 56 [22], FlurstUcke 3749, 3750/2
und 3751, befindet sich im Osten von Bad Mergentheim. Es stellt den ersten Abschnitt der

stddtebaulichen Entwicklung ,Zukunftsstadt Auenland’ [20] dar.

In der Umgebung befindet sich im Westen die Bestandsbebauung ,Mittlere Au Nordwest*
[19] mit Hochhdusern —im Norden allgemeines Wohngebiet (WA), im SUden ab der Kepler-
straBe 10 reines Wohngebiet (WR). Die 6stlichen Bestandsfldchen mit dem Betrieb Igershei-
mer StraBe 60 liegen im unbeplanten Innenbereich [18] in einem (eingeschrankten) Ge-
werbegebiet (GE) — kUnftig soll hier an das Plangebiet angrenzend, Flurstick 3750 ggf. wei-
tere, ein urbanes Gebiet (MU) ,Zukunftsstadt Auenland' entstehen [20]. Die sUdliche Ge-
meinbedarfsfldche des Deutschorden-Gymnasiums, KopernikusstraBe 11, ist vom Plange-
biet Gber 190 m, die nérdliche Bebauung im Kurpark Gber 235 m entfernt. Der Fidchennut-
zungsplan [18] sieht auf den unbebauten Bereichen ,Zukunftsstadt Auenland’ [20] weitere

Entwicklungen sudostlich fUr Betriebe (GE), stdlich fUr allgemeines Wohnen (WA) vor.

iy S

Teil1 /U S

o Lol e—

Bl

I %

Abb. 1: Geplante Entwicklung ,Zukunftsstadt Auenland’ [20] mit Plangebiet ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1* [21]

sowie Gebietsnutzungen gemdaB Fldchennutzungsplan und unbeplantem Innenbereich [18]
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Abb. 2:  Entwurf Bebauungsplan ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1* [22]
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Abb. 3: Bebauungskonzept ,Neubau eines Einzelhandelsgeschdaftes'[23]

Im Untersuchungsgebiet besteht eine ebene Topografie auf gleichbleibendem Gelénde-
niveau. Die fopografischen Verhdlinisse wurden beriucksichtigt.
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5 Schalltechnische Anforderungen

5.1 DIN 18005

FUr die Bauleitplanung gelten primér die Bestimmungen der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau’ [1]. Die im Beiblaft 1 zu DIN 18005 [2] enthaltenen schallfechnischen Orientie-
rungswerte sind nicht wie Immissionsrichtwerte zu behandeln. Bezeichnungsgerecht ge-
ben sie eine Orientierungshilfe ohne rechtliche Verbindlichkeit. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung der Anforderung an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen und in den
Abwdagungsprozess einzubeziehen. Der Abwdgungsspielraum verringert sich dabei mit zu-

nehmender Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte.

Schalltechnische Orientierungswerte DIN 18005 Orientierungswert Orientierungswert
tags in dB(A) nachts in dB(A)
Industrie, Industrie,
. . Verkehr 4 | Gewerbe, | Verkehr 4 | Gewerbe,
Gebietsausweisung Freizeit Freizeit
Reine Wohngebiete 50 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 55 55 45 40
Campingplafzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete 60 60 45 40
Dorf-, Dorfliche Wohn-, Misch-, Urbane Gebiete 60 60 50 45
Kerngebiete 63 60 53 45
Gewerbegebiete 65 65 55 50
Sonstige Sondergebiete sowie Fidchen fur den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedUrftig sind, 45 - 65 45 - 65 35-65 35-65
je nach Nutzungsart ©
Industriegebiete - - - -

Tab. 1:

Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2]

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind grundsétzlich zu deren

Einhaltung aktive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Nach Abschnitt 1.1 des Beiblatts 1

4 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fir StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schldgt die WHO fur
den Flugldrm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

5

FUr Krankenhd&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
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der DIN 18005 [2] sollen die schalltechnischen Orientierungswerte bereits an den Randern
der Uberbaubaren Grundsticksfldchen eingehalten werden. Passive, d. h. bauliche MaB-
nahmen am zu schitzenden Gebd&ude selbst — dies ist nur bei Verkehrsger&uschen zuldssig
(vgl. Kapitel 5.2) - sollten erst dann vorgesehen werden, wenn aktive LadrmschutzmaBnah-

men wie z. B. Wdalle oder Wande nach Auffassung der Entscheidungstréger ausscheiden.

52 TA Ldrm

Erg&nzend zur DIN 18005 [2] sind bei der Beurteilung von Anlagen- und Betriebsgerdusche
im Zuge von Bebauungsplanverfahren auch die Anforderungen der TA L&rm [4] zu prufen.
Die TA Larm [4] ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es sollte jedoch im
Rahmen der Abwdagung gepruft werden, ob deren Anforderungen eingehalten werden
kdnnen, da die Richtlinie mit Bezug auf die Vollzugsfahigkeit fur die Bauleitplanung mittel-
bar rechtliche Bedeutung hat. Werden die Anforderungen der TA Larm [4] Uberschritten,
durfen keine passiven SchallschutzmaBnahmen getroffen werden. Nur aktive L&rmschutz-

maBnahmen sind zuldssig, wie z. B. abschirmende L&drmschutzwdnde oder -wdlle.

Immissionsrichtwerte auBBerhalb von Gebduden

Der Beurteilungspegel ist nach TA L&rm [4] bei bebauten FiGchen 0,50 m auBerhalb vor
gedffnetem Fenster der am stérksten betroffenen nach DIN 4109 [7] schutzbedUrftigen Auf-
enthaltsrGume (z. B. Wohnrume/-dielen, sémtliche Schlafréume, BUro-, Praxis- und Unter-
richtsrdume) zu bestimmen. Die Immissionsrichtwerte (IRW) sind nicht innerhallb von Haus-

garten, Terrassen o. 4. einzuhalten, sondern ausschlieBlich am Gebdude selbst.

Alle tagsuber entstehenden Gerdusche werden nach TA Larm [4] auf die Beurteilungszeit
tags von 6 - 22 Uhr bezogen. In Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten, Kurgebieten, fur
Krankenhduser und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfind-

lichkeit von é dB fUr die erhdhte Storwirkung zu berUcksichtigen. Diese Tageszeiten lauten:

werktags: morgens von 6 - 7 Uhr und abends von 20 - 22 Uhr

sonn-/feiertags: morgens von 6 - 9 Uhr, mittags von 13 - 15 Uhr und abends von 20 - 22 Uhr.

Nachts von 22 - 6 Uhr betragt die Beurteilungszeit nach TA L&rm [4] nur 1 h. MaBgebend for

die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel.
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Kurzzeitige Gerduschspitzen (Maximalpegel) dirfen die Immissionsrichtwerte fir den Re-

gelbetrieb um nicht mehr als 30 dB tags und 20 dB nachts Uberschreiten.

Zusammengefasst gelten nach TA Larm [4] bei der Einwirkung von Betriebs- und Anlagen-
gerduschen im Regelbetrieb fur die maBgeblichen Immissionsorte der schutzbedUrftigen

Nachbarbebauung folgende Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel:

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwert | Zul@ssige Maximalpegel
fir den Regelbetrieb in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung tags nachts tags nachts
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
gigbieer?eei(nv?s\)/\/ohngebiefe (WA), Kleinsiedlungs- 55 40 85 40
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, Ml) 60 45 90 65
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegebiete (Gl) 70 70 100 90

Tab. 2: Immissionsrichtwerte und zul&ssige Maximalpegel der TA Larm [4] fir den Regelbetrieb

FUr seltene Ereignisse wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage
gelten nach den Bestimmungen der TA Larm [4] an hdchstens 10 Tagen oder Néchten
eines Kalenderjahres folgende, fir Wohn- und Mischnutzungen vereinheitlichte Immissions-

richtwerte und zulassige Maximalpegel (fur Industriegebiete (Gl) besteht keine Angabe):

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwert | Zul@ssige Maximalpegel
fur seltene Ereignisse in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung tags nachts tags nachts
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO),

Reine Wohngebiete (WR), Algemeine Wohnge- 70 55 9 45
biete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Kern-,

Dorf-, Misch-, Urbane Gebiete (MK, MD, MI, MU)

Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70

Tab. 3: Immissionsrichtwerte und zul&ssige Maximalpegel der TA Larm [4] fUr seltene Ereignisse
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Immissionsrichtwerte innerhalb von Gebduden
Sind beftriebsfremde, nach DIN 4109 [7] schutzbedUrftige AufenthaltsrGume baulich mit

Rdumen von Betrieben und Anlagen verbunden, gelten bei Gerduschibertragungen in-

nerhalb von Gebduden folgende Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel:

- Immissionsrichtwert in Aufenthaltsrumen: 35 dB(A) tags und 25 dB(A) nachts

- zuldssige Maximalpegel in Aufenthaltsrumen: 45 dB(A) tags und 35 dB(A)nachts.

Gemengelage

Nach TA Lé&rm [4] kdnnen, wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Ger&uschaus-
wirkungen vergleichbar genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergren-
zen (Gemengelage), die fUr die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissions-
richtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fUr die aneinandergrenzenden Ge-
bietskategorien geltenden Werte erhdht werden, soweit dies nach der gegenseitigen
Pflicht zur RUcksichtnahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fur Kern-, Dorf- und
Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Gleichwohl ist vorauszusetzen, dass

der Stand der Larmminderungstechnik eingehalten wird.

FUr die Hohe des Zwischenwertes ist die konkrete SchutzwUrdigkeit des betroffenen Gebie-
tes maBgeblich. Wesentliche Kriterien sind die Prégung des Einwirkungsgebiets durch den
Umfang der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriegebiete ande-
rerseits, die OrtsUblichkeit eines Gerdusches und die Frage, welche der unvertraglichen
Nutzungen zuerst verwirklicht wurde. Liegt ein Gebiet mit erhdhter SchutzwUrdigkeit nur in
einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die Anordnung der Anlage auf dem Beftriebs-

grundstUck und die Nufzung von Abschirmungsmaoglichkeiten Rechnung zu tfragen.

Vor-, Zusatz und Gesamtbelastung sowie Irrelevanzkriterium

Am Immissionsort ist nach TA L&rm [4] die Summe aller Anlagengerdusche (Gesamtbelas-
tung) mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen. Diese Gesamtbelastung setzt
sich aus den Immissionen z. B. einer neuen Anlage (Zusatzbelastung) und bereits vorhan-
dener Anlagen (Vorbelastung) zusammen. Der Immissionsrichtwert kann nach TA Larm [4]
von der zu beurteilenden Anlage ausgeschdpft werden, sofern die Vorbelastung anderer

Anlagen an den maBgeblichen Immissionsorten keine pegelerhbhende Wirkung hat.
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Wirken sich jedoch bereits bestehende Anlagen vorbelastend aus, kann die Vorbelastung
messtechnisch oder rechnerisch bestimmt werden. Alternativ darf nach TA L&rm [4] auf
eine Bestimmung der Vorbelastung verzichtet werden, wenn der von der Anlage verur-
sachte Immissionsbeitrag als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichi-

werte an den maBgeblichen Immissionsorten um mindestens 6 dB unterschreitet.

Anlagenverkehr

Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern zum Rand des Betriebsgrundsticks, auBerin
Industrie- und Gewerbegebieten, sollen nach TA Larm [4] durch MaBnahmen organisato-

rischer Art so weit wie moglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen,

2. keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

3. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsl@drmschutzverordnung (16. BImSchV) [8]

erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heiBt, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenverkehr verursach-
ten Gerdusche zu treffen. Die Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen sind
gemdanB TA L&rm [4] nach den RLS-19 [?] zu berechnen und anhand der Immissionsgrenz-

werte der 16. BImSchV [8] zu beurteilen.

Tieffrequente Schallimmissionen

GemaB TA Larm [4] sind nach DIN 45680 [6] tieffrequente Gerduschimmissionen zu vermei-
den. Gerdusche werden danach als tieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherrschenden
Energieanteile unter 90 Hz liegen. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die Differenz der C-
und A-bewerteten Mittelungspegel ¢, insbesondere in geschlossenen Innenréumen 7, mehr
als 20 dB betragt.

Bei kurzzeitigen Gerduschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog geprUft.

Dort werden tieffrequente Gerduschimmissionen durch Bauteile verstarkt, deren Schallddmm-MaB bei tiefen Frequenzen deutlich
geringer ist als im mittel- und hochfrequenten Bereich. Solche Bauteile sind bei Ublicher Bauweise vor allem Fenster/Verglasungen,
welche in den fiefen Frequenzen eine geringe SchalldGmmung besitzen und dadurch — dhnlich eines Tiefpassfilters — die mittel- und
hochfrequenten Schallanteile wegddmmen. Die tiefen Frequenzen strahlen aber nur schwach reduziert in die RGume ein. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedUrftigen AufenthaltsrGumen geprift werden.
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Bei ErfUllung dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder FFT-Analyse durchzufUhren. Hierbei
sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der Terzbénder von 10 Hz bis 80 Hz 8 zu
ermitteln und mit den Hérschwellenpegeln zu vergleichen.

In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Fdélle unterteilt:

a) Es liegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemd&B DIN 45680 [6] vor (hinreichende
Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB zu den benachbarten
Terzpegeln exponieren)

b) Es liegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor.

In Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden Hérschwellenpegel unter BerUcksichti-
gung der Differenzen AL bzw. AL2 der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 [6] zu verglei-
chen. Liegt die betreffende Terzpegeldifferenz Uber dem entsprechenden Anhaltswert
nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680 [6], so liegen fieffrequente Ger&uschimmis-

sionen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel Lr zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-be-
werteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen sind,
die ihrerseits Uber dem entsprechenden Hérschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-Beurtei-
lungspegel Lr Gber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 [6], so lie-

gen tieffrequente Gerduschimmissionen vor.

8

In Sonderfdllen, wenn gerduschbestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um eine
Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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6 Anlagenbeschreibung

Der Bebauungsplan ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1* [22] dient der Uberplanung des Be-
standsbeftriebs fUr den ,Neubau eines Einzelhandelsgeschdaftes' [23]. GemdaB der erhobe-
nen Betriebsbeschreibung [24] IGsst sich der kUnftige Regelbetrieb anhand einer konserva-
tiven Betrachtung mit intensiven Betriebsbedingungen wie nachfolgend beschrieben zu-

sammenfassen. Die detaillierten Emissionsansdtze sind in Kapitel 7.2 zusammengestellt.

Wenn hochfrequentiert mit bis zu ca. 10.000 Kunden, ist an intensiven Tagen mit bis zu ca.
1.800 Kunden zu rechnen. Davon werden bis zu 90 % (1.620 Kunden, 3.240 Bewegungen)
mit dem Pkw erwartet — wofUr 60 % Uber die breitere westlichere und 40 % Uber die schma-
lere &stlichere Ein-/Ausfahrt an der Igersheimer StraBe angesetzt wurden — sowie aufgrund
der Offnungszeiten von 7 - 21 Uhr zusétzlich 5 Pkw durch Beschdéftigte vor 7 Uhr und nach
21 Uhr. Der Parkplatz umfasst etwa 139 Stellplatze. Auch bei der Einkaufswagennutzung
wird von bis zu 90 % ausgegangen, woflr eine Sammelstelle am Eingang geplant ist. Es sind
bis zu vier Anlieferungen zu erwarten mit Verladetatigkeiten durch Elekiro-Kleinstapler/Hub-
wagen von durchschnittlich 28x Paletten und 4x Verpackung. Drei Lkw wurden mit KUhl-
aggregat berlcksichtigt, die wdhrend der Verladung abzustellen sind. Etwa wdchentlich
findet die Leerung von ein oder zwei MUll-Behdltern durch einen weiteren Lkw statt. Auf

dem Anlieferungsgebd&ude werden zwei Warmepumpen und zwei RUGckkUhlern installiert.

ﬁ-“If!

Abb. 4: Emittenten ,Neubau eines Einzelhandelsgeschdaftes' [23] gemdB erhobener Betriebsbeschreibung [24]
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7 Schallausbreitungsberechnungen

7.1 Berechnungsverfahren Anlagen- und Betriebsgerdusche

Die Schallausbreitungsberechnungen wurden nach DIN ISO 9613-2 [3] mit der Computer-
Software SoundPLAN durchgefuhrt. FUr die Digitalisierung der Bodenverhdltnisse, aller um-
liegenden Gebdude, der topografischen Verhdltnisse und der Schallguellen wurden die
zur Verfugung gestellten Planungsunterlagen herangezogen. Ausgehend von der Schall-
leistung der Emittenten der Anlagen- und Beftriebsgerdusche berechnet die Computer-
Software unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung

und der Reflexionen an den Gebduden die Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Schallabstrahlende AuBenbauteile
Die Schallleistung der AuBenbauteile errechnet sich nach der in DIN EN ISO 12354-4 [10]

genannten Beziehung, wonach der Rauminnenpegel, das Schallddmm-MaB des Bauteils,

der SchallfeldUbergang von einem Diffusfeld ins Freie und die Fiiche des Bauteils berick-
sichtigt werden. Die Bauteile werden in Segmente aufgeteilt, fUr ein Segment ergibt sich

der Schallleistungspegel nach der folgenden Gleichung:

L, =L,, -C, —R'+101gSi

0

mit

Lw Schallleistungspegel des schallabstrahlenden Segments in dB(A)

Lrin Schalldruckpegel im Abstand von 1 -2 m vor der Innenseite des Segments (Rauminnenpegel) in dB(A)
Caq Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld am Segment

R’ Bau-Schalld&mm-MaB fir das Segment in dB

S Fl&che des Segments in m?

So Bezugsfldche in m?, So = 1 m?

Der Diffusitatsterm Cq wird wie folgt gewdahlt:

Situation Cdin dB
Relativ kleine, gleichférmige R&Gume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberfl&che 6 dB
Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberfldche 3dB
GroBe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industrie- 5 9B
gebdude) vor reflektierender Oberfldche
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen

. - 3dB
vor reflektierender Oberfldche
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen 0dB

vor absorbierender Oberfl&iche

Tab. 4 : Der Diffusité@tsterm Cd nach DIN EN ISO 12354-4 [10]
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Ermittlung der Immissionspegel

Der an einem Aufpunkt auftretende dquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind L (DW) ist fUr jede Punktquelle und ihre Spiegelquellen in den acht Oktavbandern
(63 Hz - 8 kHz) wie folgt zu berechnen:

Lir(DW) = Lw + Dc - A

mit

Lw Oktavband-Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB

Dc Richtwirkungskorrekturin dB; Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte &quivalente
Daverschalldruckpegel in einer festgelegten Richtung vom Pegel einer ungerichteten Punktschall-
quelle mit einem Schallleistungspegel Lw abweicht.

A Oktavbandd&mpfung in dB

Der Ddmpfungsterm A ist gegeben durch:

A = Adiv + Agtm + Agr + Abar T Amisc

mit

Adiv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf Grundlage vollkugelférmiger Ausbreitung
Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr D&mpfung aufgrund des Bodeneffekts

Avar Ddmpfung aufgrund von Abschirmung

Arisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegeldnde, Bebauung)

Der éqguivalente ,A'-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar(DW) ergibt sich
durch Addition der einzelnen Pegel jeder Punktschallquelle und ihrer Spiegelquelle fUr je-

des Oktavband aus:

L (DW) = 10:1g2>° Z ertnea] in dB(A]
i=1 | =
mit

Schallguellen und Ausbreitungswege
Index, der die acht Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz angibt
A die genormte ,A'-Bewertung

n Anzahl der Beitrage i
i
J

Der ,A'-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) ist damit wie folgt zu berechnen:

Lar(LT) = Lar(DW) - Cret

mit

Crmet Meteorologische Korrektur
Die meteorologische Korrektur wurde mit folgenden, nach DIN ISO 9613-2 [3] fur gUnstige Schallaus-
breitungsbedingungen empfohlenen Konstanten programmintern errechnet:

6-22Uhr: Co=0dB
22-6Uhr: Co=0dB
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist ein MaB fUr die durchschnittliche Gerduschbelastung wéhrend

der Beurteilungszeiten, vgl. Kapitel 5.2.

Der Teilbeurteilungspegel Lri ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen
Einwirkdauer in Bezug auf die Beurteilungszeit. Aus der energetischen Summe aller Teilbe-
urteilungspegel wird der (Gesamt-)Beurteilungspegel Lr gebildet, der mit dem Immissions-

richtwert zu vergleichen ist.

Nach DIN 45641 [11] bzw. DIN 45645-1 [12] wird der Beurteilungspegel aus dem oben ge-

nannten Immissionspegel Lar(LT), den Teilzeiten Tjund den Zuschldgen K; gebildet:

N . D+ P+ Ko+ K .
Lo = 1019 (1/T, 3 Tj- 10> tAeal W3 K5+ K01 )in g (A)
z

mit

Lr (Gesamt-)Beurteilungspegel

Tr Beurteilungszeitraum tags T =16 h von 6 - 22 Uhr, nachts T, = 1 h ,lauteste volle Nachtstunde’
Tj Teilzeit j

N Anzahl der gewdhlten Teilzeiten

Laeq Mittelungspegel wdhrend der Teilzeit T

Krj Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm [4] in der Teilzeit T
Kij Zuschlag fUr Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA L&rm [4] in der Teilzeit T

Krj Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA L&rm [4]

7.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die vorliegende Gerduschimmissionsprognose wurde auf der Basis eines dreidimensiona-

len Berechnungsmodells mit der Computer-Software SoundPLAN erstellt.

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgten nach den Bestimmungen der DIN ISO
9613-2 [3]. Die schalltechnische Beurteilung wurde nach TA Larm [4] vorgenommen. Dabei
handelt es sich um eine detaillierte Gerduschimmissionsprognosen nach Anhang 2.3 der

TA L&rm [4]. Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgten frequenzabhdngig.
Die im Untersuchungsraum asphaltierfen FiGchen werden gemdaB DIN ISO 9613-2 [3] als

schallharter Untergrund mit dem Bodenfaktor G = 0,0 fUr 100 % Reflexion belegt. Grin- und

Ackerfldchen werden mit einem Bodenfaktor von G = 1,0 fur 0 % Reflexion ausgestattet.
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Nachfolgend werden die verwendeten Emissionsansétze erl@utert, die zur Prognose der
Schallimmissionen fUr den ,Neubau eines Einzelhandelsgeschdaftes' [23] und damit fir den
Bebauungsplan ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1* [22] in 97980 Bad Mergentheim durch die

relevanten Anlagen- und Betriebsgerdusche verursacht werden.

Die in der Anlagenbeschreibung in Kapitel 6 beschriebenen Eingangsdaten fur das Son-
dergebiet ,GroBflachiger Einzelhandel' [22] wurden gemdB der erhobenen Betriebsbe-
schreibung [24] berUcksichtigt. FUr eine schallfechnisch konservative Befrachtung wurden

intensive Betriebsbedingungen zugrunde gelegt.

Bei den Gerduschquellen im Freien handelt es sich um Pkw-Fahrten und die Einkaufswa-
gen-Sammelstelle, Anlieferungen mit Verladetdtigkeiten, MUll-Behdlterleerung und Anlo-

gentechnik. Sie sind im Lageplan in Anlage 1 dargestellt.

Fahrten Lkw und Pkw:

FUr Fahrten der Lkw [13] und Pkw [16] wurde mit einem ldngenbezogenen Schallleistungs-
pegel gerechnet, bezogen auf eine Fahrt und eine Stunde. Sie beinhalten bereits den Im-
pulszuschlag durch das angewandte Taktmaximalverfahren. Die Fahrwege wurden als Li-
nienschallquellen fur Lkw (mit KOhlaggregat [14]) in 1 m (3,50 m), fur Pkw in 0,50 m Hbhe
Uber Grund eingegeben. An den Abstellpositionen der Lkw wurden darGber hinaus die
zus@tzlichen Einzelgerdusche (z. B. TUrenschlagen, Motorstart etc.) berUcksichtigt (vgl. An-

lage 40), bei den Pkw sind solche beim Parkplatz enthalten (siehe nachfolgend).

Pkw-Parkplatz und Einkaufswagen:

Die Gerdusche des Parkplatzverkehrs wurden nach der ParkplatziGrmstudie [16] berech-
net. Entsprechend der Kategorie ,Discountmarkt’ wurden Zuschldge fUr Impulse und die
Parkplatzart vergeben. FUr den Durchfahr- und Parksuchverkehr wurde ein Zuschlag ent-
sprechend der Anzahl von etwa 139 Stellpldtzen berUcksichtigt. Ein Zuschlag fUr die Ober-
flache der Fahrgassen ist vorliegend nicht erforderlich. Vorliegend wurden Metall-Einkaufs-

wagen gemdaB dem technischen Bericht der HLNUG [13] zugrunde gelegt.

Verladetdtigkeiten:
FUr die Verladetdatigkeiten an der Anlieferung mittels Elekiro-Kleinstapler/Hubwagen wur-
den Emissionsansétze herangezogen, die im technischen Bericht der HLNUG [13] fUr Au-

Benrampen ohne Torrandabdichtung verzeichnet sind.

T:\2024\24519_LIDL_Bad_Mergentheim\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B24519_SIS_02_28006.docx Sei’re 21 von 34



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de -baunhvelk.d
E-Mail: info@rw-bauphysik.de b oo

Bericht Nr. B24519_SIS_02 vom 20.11.2024

MUll-Behdlterleerung:

FUr die MUll-Behdlterleerung mittels Lkw wurden Emissionsans@tze herangezogen, die im
Leitfaden des LRA NRW verzeichnet sind [15].

Anlagentechnik:

FUr die Anlagentechnik auf dem Anliefergebdude wurden Punktschallquellen zugrunde

gelegt und deren Schallleistung den technischen Datenblattern [24] entnommen. Vorsorg-

lich wird jeweils ein Zuschlag fUr tonale Komponenten im Emissionsspektrum bericksichtigt.

Zusammengefasst wird ein schalltechnisch intensiver Betriebstag fir das Vorhaben ,Neu-

bau eines Einzelhandelsgeschaftes' [23] mit folgenden Emittenten im Freien betrachtet:

Schallquellen im Freien Schallleis- | Bemerkung [Impuls- / Ton- Tagliche
tungspegel zuschlag Einwirkdauer
Lw Ki / Kr Te
NEUBAU EINZELHANDEL in dB(A) in dB
10x 6- 7 Uhr
flkféiﬁﬁigzil%eﬁegif% 480 /m | 6075 | enthatten /- | 3.190x 7-20 Unr
gung > O31l 50x 20 - 22 Uhr
enthdlt Zuschl&dge fur Discountmarkt-Parkplatz
Pkw-Parkplatz 96.7 Kea = 3 dB, Impulshaltigkeit Ki = 4 dB, Durchfahranteil
(ca. 139 Stellplatze) ’ Ko = 5,3 dB, asphaltierte Fahrgassen Kskro = 0 dB;
Bewegungen enfsprechend obigen Pkw-Fahrten
5x 6- 7 Uhr
Einkaufswagen-Sammelstelle 72,0 Metall enthalten 3.190x 7 -20 Uhr
45x 20 - 22 Uhr
Anlieferungen Lkw / KUhlaggregat:
- Lkw Fahrt
- Lkw KOhlagareaat Fahrt 63,0 /m enthalten / - Ix/0xvon5- 6Uhr
) gg9reg 61,0 /m enthalten / - Ix/ 1xvon é- 7 Uhr
- Lkw Einzelgerdusche
. 84,3 enthalten / - 1x/ 1xvon 7 - 20 Uhr
- Verladen Elektro-Klein-
stapler/Hubwagen & AuBen- Ix/ 1xvon0O- 1Uhr
28 Paletten, 4 Verpackung 82,0 rampe enthalten /- | dazu Verladen je 32x
MUll-Behdlterleerung
- MUllfahrzeug Lkw Fahrt 63,0 /m enthalten / - Ix von 7 - 20 Uhr
- MUll-Behdlterleerung 102,0 enthalten /- | 2x2 min von 7 - 20 Uhr
Wdarmepumpen auf dem ) .
Anliefergebdude (westlich) 81.0 /30 Daverbetrieb 24 h
RUckkUhler auf dem .
Anliefergebaude (&stlich) 69,0 -/30 Dauerbetrieb 24 h

Tab. 5:

Voraussetzungen fUr die Schallausbreitungsberechnungen: Abstrahlung VORHABEN

Weitere spezifische Kenndaten der Schallquellen sowie zugehérige reprdsentative Emissi-

onsspekiren in Oktavwerten von 63 Hz - 8 kHz sind in Anlage 17 enthalten.
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8 Untersuchungsergebnisse

Zusatzlich zu den maBgebenden Einzelpunktberechnungen wurden auch fldéchende-
ckende Schallausbreitungsberechnungen durchgefUhrt. Die in den Anlagen 4 - 9 darge-
stellten Rasterl@rmkarten verleihen auch Uber die Einzelpunktberechnungen hinaus Auf-
schluss Uber die beurteilten Pegelanteile. In dieser Darstellung entstehen gegenuber den
Einzelpunktberechnungen geringfigige Pegelabweichungen, bedingt durch den ge-
wdahlten Rasterabstand und die Reflexionen an der jeweiligen Fassade. FUr den Vergleich
mit den Zielwerten sind die nachfolgend aufgefUhrten bzw. im Anhang tabellarisch doku-

mentierten Einzelpunktberechnungen maBgebend und somit heranzuziehen.

8.1 Anlagen- und Betriebsgerdausche - Vorhaben ohne MaBnahmen

Die in der Umgebung fUr das geplante Sondergebiet ,GroBflédchiger Einzelhandel' [22] zu
erwartenden Gerduschimmissionen wurden nach DIN ISO 9613-2 [3] berechnet und nach
TA Larm [4] 7 beurteilt. Sie wurden gemé&B den Grundlagen sowie den Berechnungsvoraus-
setzungen aus Kapitel 7.2 ermittelt. FUr den kUnftigen Gesamtbetrieb ,Neubau eines Einzel-
handelsgeschaftes' [23] ergibt sich damit folgender Vergleich mit den Immissionsrichtwer-

ten an den bestehenden maBgeblichen Immissionsorten in der Umgebung:

NEUBAU EINZELHANDEL Ge- Proanostizierter Richtwert TA Larm und
(OHNE MABNAHMEN) , gne Irelevanz-Schwelle
biets- | MaBgebl.| Beurteilungspe-
6 dB unterhalb des Im-
. . nut- | Geschoss gel L -
Richtwertevergleich . missionsrichtwerts der
. zung Lrin dB(A) ..
Beurteilungspegel TA L&rm
Nr. |Bezeichnung tags | nachts tags nachts
Igersheimer StraBe 52, EG/3.0G
1 -3 |Lorenz-Fries-StraBe 14, WA 4.0G <53* <53 |55-6=49(40-6=34
KolpingstraBe 18 4./1.0G
4 KeplerstraBe 10 WR 2.0G <47* <49 | 50-6=44|35-6=29
5 KopernikusstraBe 11 Gbd EG <42 <45* [60-6=54|45-6=239
6 Igersheimer StraBe 60 GE EG <52 S49* | 65-6=59|50-6=44
7 -10 |FIst. 3750 GE EG <59 <S55 (65-6=59(50-6=44
Tab. 6:  Beurteilungspegelvergleich mit dem Zielwert; grin: Einhaltung; * keine Irrelevanz; Uberschreitung

Die Beurteilung von Betriebsgerduschen erfolgt nach TA Larm [4]. Eine zus&tzliche Beurteilung anhand der schalltechnischen Orien-
fierungswerte der DIN 18005 [2], die zur Abwdgung im Rahmen der Bauleitplanung gelten, wurde nicht vorgenommen, da die TA
L&rm [4] hier hdhere und umfangreichere Anforderungen an den Immissionsschutz stellt (Beurteilung lauteste volle Nachtstunde,
Maximalpegelkriterium, tieffrequente Gerduschimmissionen) als die DIN 18005 [2].
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Unter Annahme intensiver Betriebsbedingungen fir eine konservative Betrachtung wurden
fur den Gesamtbetrieb des Vorhabens ,Neubau eines Einzelhandelsgeschdaftes’ [23] Beur-
teilungspegel ermittelt, die nachts die Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] an mehreren
bestehenden maBgeblichen Immissionsorten in der Umgebung deutlich Uberschreiten. An
mehreren Immissionsorten darf auf eine Bestimmung der Vorbelastung durch andere Be-
triebe und Anlagen nicht verzichtet werden, da dort tags oder nachts das ,Irrelevanz-Kri-

terium’ der TA Larm [4] (mindestens é dB Unterschreitung) nicht erfullt wird.

SchallschutzmaBnahmen (ausschlieBlich Taganlieferung, Warmepumpen gemindert) fir

die Redlisierung des Vorhabens sind somit erforderlich (vgl. Kapitel 9).

Nach TA Larm [4] sind bei der Beurteilung der Immissionssituation auch kurzzeitige Ge-
réuschspitzen (Maximalpegel) zu berUcksichtigen, welche die Immissionsrichtwerte fUr den
Regelbetrieb um nicht mehr als 30 dB tags und 20 dB nachts Uberschreiten dirfen (vgl.

Kapitel 5.2). Im vorliegenden Fall kdnnen folgende relevante Maximalpegel aufireten:

- tags: Fahrt Pkw 92,5 dB(A), KUhlaggregat 97 dB(A), Parkplatz 99,5 dB(A), Fahrt Lkw
103,5 dB(A), Einkaufswagen Metall 106 dB(A), Einzelgerdusche Lkw 108,0 dB(A), MUll-Be-
halterleerung < 108,0 dB(A), Elekiro-Kleinstapler/Hubwagen AuBenrampe 113,3 dB(A)

- nachts: Kihlaggregat 97 dB(A), Fahrt Lkw 103,5 dB(A), Einzelgerdusche Lkw 108,0 dB(A),
Elekiro-Kleinstapler/Hubwagen AuBenrampe 113,3 dB(A)

Damit ergibt sich folgender Vergleich mit den zuldssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen:

NEUBAU EINZELHANDEL — -
Zulassige kurzzeitige

(OHNE MABNAHMEN) Gebietsnut- Progposhmerfer Gerduschspitzen
zZun Maximalpegel nach TA Larm
Richtwertevergleich 9 Lrin dB(A) -
. in dB(A)
Maximalpegel
Nr. |Bezeichnung tags nachts tags nachts

Igersheimer StraBe 52,
1 -3 |Lorenz-Fries-StraBe 14, WA <69 <69 85 60
KolpingstraBe 18

4 KeplerstraBe 10 WR <é5 <65 80 55
5 KopernikusstraBe 11 Gbd <60 <60 90 65
6 Igersheimer StraBe 60 GE <é4 <é4 95 70
7-10 [Flst. 3750 GE <70 <70 95 70

Tab.7:  Maximalpegelvergleich mit den zul&@ssigen Spitzenpegeln; grin: Einhaltung; Uberschreitung
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Nachts sind ohne MaBnahmen im westlichen Wohngebiet unzulassige Maximalpegel zu
erwarten. SchallschutzmaBnahmen (ausschlieBlich Taganlieferung) fir die Realisierung

des Vorhabens sind somit erforderlich (vgl. Kapitel 9).

Anlagenverkehr

Wie in Kapitel 5.2 erlautert, sind Gerduschimmissionen, welche durch den Anlagenverkehr
auf &ffentlichen Verkehrsfldchen an den maBgeblichen Immissionsorten verursacht wer-
den, separat nach den RLS-19 [?] zu berechnen und nach 16. BImSchV [8] zu beurteilen.

Im vorliegenden Fall kann (auch aufgrund des Bestandsbetriebs) von einer Vermischung
mit den Ubrigen Verkehrsger&uschen der Igersheimer StraBe ausgegangen werden. Somit
ist auch ohne weitere Berechnung klar, dass durch Verkehrsgerdusche dieses Anlagenver-
kehrs auf &ffentlichen Verkehrsfldchen keine Immissionskonflikte in der Umgebung entste-

hen. Auf eine Berechnung wurde daher verzichtet.

Tieffrequente Schallimmissionen

Tieffrequente Gerduschimmissionen lassen sich im Rahmen der vorliegenden Prognose
nicht feststellen, da das anzuwendende Berechnungsverfahren nach DIN ISO 9613-2 [3]
einen Frequenzbereich von 63 Hz - 8000 Hz angibt und tieffrequente Gerduschimmissionen
nach DIN 45680 [6] in einem Frequenzbereich von 10 Hz - 80 Hz definiert sind. Nur durch
Messungen am Immissionsort kann geprUft werden, ob tieffrequente Gerduschimmissionen
einwirken.

Im vorliegenden Fall aber sind — auch ohne weitergehende Prifung - keine tieffrequenten
Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft und im Plangebiet zu erwarten, da die Emissi-
onen des Vorhabens charakteristischerweise eher mittel- und hochfrequent sind, als dass

sie fieffrequent sind.

8.2 Anlagen- und Betriebsgerdusche - Vorhaben mit MaBnahmen

Mit den in Kapitel 9 aufgefGhrten SchallschutzmaBnahmen fUr die Realisierung des Vorha-

bens ergibt sich fUr den kinftigen Gesamtbetrieb ,Neubau eines Einzelhandelsgeschdaftes'

[23] folgender Vergleich mit den Immissionsrichtwerten an den bestehenden sowie an

kUnftig potenziellen [18] (vgl. Kapitel 4) maBgeblichen Immissionsorten in der Umgebung:
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NEUBAU EINZELHANDEL Ge- Proanostizierter Richtwert TA L&rm und
(MIT MABNAHMEN) ) gne Irelevanz-Schwelle
biets- | MaBgebl.| Beurteilungspe-
6 dB unterhalb des Im-
. . nut- | Geschoss gel L -
Richtwertevergleich . missionsrichtwerts der
. zung Lrin dB(A) ..
Beurteilungspegel TA L&rm
Nr. |Bezeichnung tags | nachts tags nachts
Igersheimer StraBe 52, EG/3.0G
1 -3 |Lorenz-Fries-StraBe 14, WA 4.0G <53* | £39* |55-6=49 (40-6=34
KolpingstraBe 18 4./1.0G
4 KeplerstraBe 10 WR 2.0G <49* | <30* | 50-6=44|35-6=29
5 KopernikusstraBe 11 Gbd EG <43 <22 |60-6=54|45-6=39
6 Igersheimer StraBe 60 GE EG <52 <26 |65-6=59|50-6=44
7 -10 |FIst. 3750 GE EG <60* <32 (65-6=59(50-6=44
Potenzielles GE Flst. 3752/2 < < _ —
=12\ potenzielles GE Fist. 3752/1 | ©F EG S62 | S39 1 65-6=5950-6=44
13 |Potenzielles GE Fist. 3752/1 GE EG <63 <45* | 65-6=59|50-6=44
14 - 15| Potenzielles WA Flst. 3752/1 WA EG <66 <47 |(55-6=49 (40-6=34
16 - 17 | Potenzielles WA Flst. 3752/2 WA | 20G/EG | <58 <34 |(55-6=49(40-6=34

Tab. 8: Beurteilungspegelvergleich mit dem Zielwert; grin: Einhaltung (alle); * keine Irrelevanz

Mit MaBnahmen (ausschlieBlich Taganlieferung, Warmepumpen gemindert) wurden fir
den Gesamtbetrieb des Vorhabens ,Neubau eines Einzelhandelsgeschaftes’ [23] Beurtei-
lungspegel ermittelt, die die Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] an allen bestehenden
maBgeblichen Immissionsorten in der Umgebung nicht iberschreiten. An mehreren Im-
missionsorten darf auf eine Bestimmung der Vorbelastung durch andere Betriebe und An-
lagen nicht verzichtet werden, da dort tags oder nachts das ,Irrelevanz-Kriterium’ der TA

Larm [4] (mindestens é dB Unterschreitung) nicht erfillt wird.

Eine Betrachtung zur Gesamtbelastung ist somit erforderlich (vgl. Kapitel 8.3).

An nahegelegenen potenziellen Immissionsorten eines sidlichen aligemeinen Wohnge-
biets (WA) im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung ,Zukunfisstadt Auenland’ [20] er-
geben sich (zum Teil deutliche) Richtwertiberschreitungen nach TA Larm [4]. Fir ein sol-
ches Heranricken sind dort MaBnahmen in der Verantwortung der heranrickenden Nut-
zungen erforderlich, z. B. architektonische SelbstschutzmaBnahmen oder das Einhalten
groBerer Abstdande. Fir ein potenzielles Heranricken sidostlicher Betriebe (GE) ergeben

sich keine Richtwertiberschreitungen nach TA Ldarm [4] (vgl. Kapitel 8.3).
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Nach TA Larm [4] sind bei der Beurteilung der Immissionssituation auch kurzzeitige Ge-

réuschspitzen (Maximalpegel) zu bertcksichtigen, welche die Immissionsrichtwerte fUr den

Regelbetrieb um nicht mehr als 30 dB tags und 20 dB nachts Uberschreiten dirfen (vgl.

Kapitel 5.2). Im vorliegenden Fall kdnnen folgende relevante Maximalpegel aufireten:

- tags: Fahrt Pkw 92,5 dB(A), KUhlaggregat 97 dB(A), Parkplatz 99,5 dB(A), Fahrt Lkw
103,5 dB(A), Einkaufswagen Metall 106 dB(A), Einzelgerdusche Lkw 108,0 dB(A), MUll-Be-
halterleerung < 108,0 dB(A), Elekiro-Kleinstapler/Hubwagen AuBenrampe 113,3 dB(A)

- nachts: Bei ausschlieBlicher Taganlieferung entstehen allein durch die Anlagentechnik

keine kurzzeitigen Gerduschspitzen.

Damit ergibt sich folgender Vergleich mit den zuldssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen:

NEUBAU EINZELHANDEL Zulassige kurzzeitige
(MIT MABNAHMEN) : Prognostizierter '9 eing
Gebietsnut- . Gerduschspitzen
zZun Maximalpegel nach TA Larm
Richtwertevergleich 9 Lrin dB(A) -
. in dB(A)
Maximalpegel
Nr. |Bezeichnung tags nachts tags nachts
Igersheimer StraBe 52,
1 -3 |Lorenz-Fries-StraBe 14, WA <69 - 85 60
KolpingstraBe 18
4 KeplerstraBe 10 WR <é5 - 80 55
5 KopernikusstraBe 11 Gbd <60 - 90 65
6 Igersheimer StraBe 60 GE <é4 - 95 70
7 - 10 |FIst. 3750 GE <70 - 95 70
Potenzielles GE Flst. 3752/2 <
=12\ potenzielles GE Fist. 3752/1 CE <76 - 95 70
13 | Potenzielles GE Fist. 3752/1 GE <82 - 95 70
14 - 15| Potenzielles WA Flst. 3752/1 WA <82 - 85 60
16 - 17| Potenzielles WA Flst. 3752/2 WA <70 - 85 60

Tab. 9:  Maximalpegelvergleich mit den zuldssigen Spitzenpegeln; griin: Einhaltung (alle)

An den bestehenden Immissionsorten und an den potenziellen Immissionsorten (Entwick-

lung ,Zukunfisstadt Auenland’ [20]) sind keine unzuldssigen Maximalpegel zu erwarten.
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Anlagenverkehr

Wie in Kapitel 5.2 erldutert, sind Gerduschimmissionen, welche durch den Anlagenverkehr
auf offentlichen Verkehrsfldchen an den maBgeblichen Immissionsorten verursacht wer-
den, separat nach den RLS-19 [9] zu berechnen und nach 16. BImSchV [8] zu beurteilen.

Im vorliegenden Fall kann (auch aufgrund des Bestandsbetriebs) von einer Vermischung
mit den Ubrigen Verkehrsger&uschen der Igersheimer StraBe ausgegangen werden. Somit
ist auch ohne weitere Berechnung klar, dass durch Verkehrsgerdusche dieses Anlagenver-
kehrs auf &ffentlichen VerkehrsflGchen keine Immissionskonflikte in der Umgebung entste-

hen. Auf eine Berechnung wurde daher verzichtet.

Tieffrequente Schallimmissionen

Tieffrequente Gerduschimmissionen lassen sich im Rahmen der vorliegenden Prognose
nicht feststellen, da das anzuwendende Berechnungsverfahren nach DIN ISO 9613-2 [3]
einen Frequenzbereich von 63 Hz - 8000 Hz angibt und tieffrequente Gerduschimmissionen
nach DIN 45680 [6] in einem Frequenzbereich von 10 Hz - 80 Hz definiert sind. Nur durch
Messungen am Immissionsort kann geprUft werden, ob tieffrequente Gerduschimmissionen
einwirken.

Im vorliegenden Fall aber sind — auch ohne weitergehende Prifung — keine tieffrequenten
Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft und im Plangebiet zu erwarten, da die Emissi-
onen des Vorhabens charakteristischerweise eher mittel- und hochfrequent sind, als dass

sie tieffrequent sind.

8.3 Anlagen- und Betriebsgerdausche - Gesamtbelastung

Nach den Ergebnissen aus Kapitel 8.2 ist die potenzielle Vorbelastung zu berUcksichtigen.
Diese wurde fUr das 6stlich bestehende, gegenwdartig (eingeschrankte) Gewerbegebiet
(GE) in Anlehnung an DIN 18005 [1] anhand fléchenbezogener Schallleistungspegel von
tags/nachts 60/45 dB(A)/m2in einer mittleren H6he von 2 m Uber Grund berUcksichtigt.

Mit den in Kapitel 9 aufgefihrten SchallschutzmaBnahmen fUr die Realisierung des Vorha-
bens fUr den kinffigen Gesamtbetrieb ,Neubau eines Einzelhandelsgeschaftes' [23] sowie
unter BerUcksichtigung der potenziellen Vorbelastung ergibt sich folgender Vergleich mit
den Immissionsrichtwerten an den bestehenden sowie an kinftig potenziellen [18] (vgl.

Kapitel 4) maBgeblichen Immissionsorten in der Umgebung:
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GESAMTBELASTUNG Ge- Prognostizierter
Richtwertevergleich br:it_ I\égfcgheobsls. BeUfTegléTQSpe- Richtwerf TA Larm
Beurteilungspegel zZung Lrin dB(A)
Nr. |Bezeichnung tags | nachts tags nachts
Igersheimer StraBe 52, 3.0G
1 -3 [Lorenz-Fries-StraBe 14, WA 4.0G <54 <39 55 40
KolpingstraBe 18 4./1.0G
4 KeplerstraBe 10 WR 2.0G <50 <32 50 35
5 KopernikusstraBe 11 Gbd EG <46 <28 60 45
6 Igersheimer StraBe 60 GE EG <é4 <49 65 50
7 -10 | GE Fist. 3750 GE EG <64 <47 65 50
Nz et arsan | CE | 6 | se2 | sa | e | s0
13 |Potenzielles GE Fist. 3752/1 GE EG <63 <45 65 50
14 - 15 | Potenzielles WA Flist. 3752/1 WA EG <66 <47 55 40
16 - 17 | Potenzielles WA Flst. 3752/2 WA | 20G/EG | <59 <38 55 40

Tab. 10: Beurteilungspegelvergleich mit dem Zielwert; griin: Einhaltung; Uberschreitung

Mit MaBnahmen (ausschlieBlich Taganlieferung, Warmepumpen gemindert) fir den Ge-
samtbetrieb des Vorhabens ,Neubau eines Einzelhandelsgeschdaftes’ [23] und potenzieller
Vorbelastung wurden fir die Gesamtbelastung Beurteilungspegel ermittelt, die die Immis-
sionsrichtwerte der TA Ldarm [4] an allen bestehenden maBgeblichen Immissionsorten in

der Umgebung nicht Gberschreiten.

An nahegelegenen potenziellen Immissionsorten eines sidlichen allgemeinen Wohnge-
biets (WA) im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung ,Zukunfisstadt Auenland’ [20] er-
geben sich (zum Teil deutliche) Richtwertiberschreitungen nach TA Larm [4]. Fir ein sol-
ches Heranricken sind dort somit eigene MaBnahmen in der Verantwortung der heranrui-
ckenden Nutzungen erforderlich, z. B. architektonische SelbstschutzmaBnahmen oder das
Einhalten groBerer Abstdnde. Fir ein potenzielles Heranricken sidostlicher Betriebe (GE)

ergeben sich keine Richtwertiberschreitungen nach TA Larm [4].

Die fur das Vorhaben ,Neubau eines Einzelhandelsgeschdaftes' [23] beurteilungsrelevanten
Ergebnisse zu den kurzzeitigen Gerduschspitzen, zum Anlagenverkehr und zu tieffrequen-
ten Schallimmissionen sind bereits in Kapitel 8.2 aufgefUhrt. Eine diesbezigliche Betrach-

tung zur Vorbelastung ist im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nicht erforderlich.
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9 SchallschutzmaBnahmen firr die Realisierung des Vorhabens

Aufgrund deutlicher Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte und zul@ssigen Ger&usch-
spitzen der TA Larm [4] an den bestehenden maBgeblichen Immissionsorten in der Umge-
bung in der ndchtlichen Beurteilungszeit sind SchallschutzmaBnahmen fur die Realisierung
des Vorhabens ,Neubau eines Einzelhandelsgeschdaftes' [23] erforderlich (vgl. Kapitel 8.1).

Die folgenden MaBnahmen wurden mit dem Vorhabentréger abgestimmt [24].

- Eine Nachtanlieferung in der Zeit von 6 - 22 Uhr ist nicht mdglich. Somit sind ausschlieB3-

lich Taganlieferungen in der Zeit von 22 - 6 Uhr vorzusehen.
Vorliegend wurden hierzu bis zu vier Anlieferungen berGcksichtigt, davon drei wdhrend
der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (6 - 7 Uhr, 20 - 22 Uhr). Drei Anlieferungen
wurden mit KUhlaggregat berUcksichtigt, davon zwei wdhrend der Tageszeiten mit er-
hohter Empfindlichkeit.

- Eine Begrenzung der Schallleistung der Anlagentechnik ist erforderlich. Beide Wérme-
pumpen auf dem Anliefergebdude sind von einem projektierten Schallleistungspegel
von hoéchstens Lw = 81 dB(A) und vorsorglichem Zuschlag fur tonale Komponenten im
Emissionsspekirum von Kr = 3 dB gerduschzumindern um jeweils mindestens 7 dB.
Vorliegend wurde die bendtfigte Minderung durch eine Einhausung berUcksichtigt, die
gemdanB den technischen Datenbl&ttern der SchallBox dB(A) GmbH in der BigFoot-Aus-
fUhrung mit einer bewerteten Schalldruckpegelminderung von mindestens 8 dB ausge-
wiesen ist (Schallreduktion 17 - 20 dB bzw. 8 - 10 dB in der Light-Version).

Alternative MaBnahmen entsprechend der tatsGchlichen Situation der Anlagen und des

Beftriebs sind grunds&tzlich nicht ausgeschlossen und kénnen ebenfalls zuldssig sein.
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10 Vorschlage fir Hinweise im Bebauungsplan

Textliche Festsetzungen werden fur den Bebauungsplan ,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1°

[22] vorliegend nicht bendtigt.

FUr das Vorhaben ,Neubau eines Einzelhandelsgeschaftes’ [23] sind aber MaBnahmen er-
forderlich. Aus den Untersuchungsergebnissen werden nachfolgend genannte — lediglich
als Vorschlége zu verstehende — Hinweise fUr den Bebauungsplan ,Zukunftsstadt Auenland

- Teil 1* [22] abgeleitet, die fur die spatere Realisierung des Vorhabens zu beachten sind.

Hinweise

- Zur Vermeidung von Ger&uschkonflikten durch Betriebe und Anlagen in der Umgebung
ist fUr die Realisierung von Vorhaben im Sondergebiet ,GroBfladchiger Einzelhandel' von
folgenden MaBnahmen auszugehen: Eine Nachtanlieferung in der Zeit von 6 - 22 Uhr ist
nicht méglich. Eine Begrenzung der Schallleistung der Anlagentechnik ist zu beachten.

- Alternative MaBnahmen entsprechend der tafsdchlichen Situation der Anlagen und

des Betriebs sind grundsatzlich nicht ausgeschlossen und kbnnen ebenfalls zuldssig sein.
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1 Qualitat der Untersuchung

Anlagen- und Beftriebsgerdusche

Die vorliegende Untersuchung der Anlagen- und Betriebsgeréusche wurde nach Anhang

2.3 der TA Larm [4] als detaillierte Prognose erstellt.

An den maBgeblichen Immissionsorten betrégt die berechnete Standardabweichung mit
MaBnahmen 0,8 - 1,9 dB tags und 1,0- 1,3 dB nachfts, vgl. Anlagen 20 - 21. Diese Werte
wurden mit der eingesetzten Computer-Software SoundPLAN ermittelt und basieren auf

Standardabweichungen der einzelnen Schallguellen von jeweils 2 dB.

Im vorliegenden Fall beinhalten die angesetzten Berechnungsparameter fir eine konser-
vative Betrachtung schalltechnisch intensive Betriebsbedingungen. Uberschreitungen der
ermittelten Ergebnisse sind daher bei bestimmungsgemdaBem Betrieb gemdaB Kapitel 6 und

Kapitel 7.2 und den MaBnahmen gemdadB Kapitel 9 mit Sicherheit nicht zu erwarten.
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12 Schlusswort
Der Genehmigungsbehorde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage im
beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzul&ssig und

schlieBt etwaige Haftungsanspriche aus.

Die Gultigkeit und damit auch die Echtheit dieses Berichtes kann nur durch RUckfrage beim

Ersteller sichergestellt werden.

Schwdabisch Hall, den 09.08.2024

rw bauphysik F7)
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG {{ DA,‘I{S
' Deutsche
Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fur die Akkreditierungsstelie

o4 ACss A A
gl Bt B e W T R W)

]

Berechnung und Messung von Gerduschemissionen und -immissionen

Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph Dipl-Ing. (FH) Tobias Becker

GeschaftsfUhrender Gesellschafter

gepruft und fachlich verantwortlich bearbeitet
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13 Anlagenverzeichnis

Lagepldne und Larmkarten

Lagepldne mit Einzelpunktergebnissen:

1 Vorhaben Einzelhandel, Beurteilungspegel (TA L&arm)
2 Vorhaben Einzelhandel mit MaBnahmen, Beurteilungspegel (TA Larm)
3 Gesamtbelastung, Beurteilungspegel (TA Larm)

Rasterl@rmkarten Beurteilungspegel (TA L&rm) in h = 5,20 m Immissionshdhe, Zeitbereich:
4-5 Vorhaben Einzelhandel, Tag (6 - 22 Uhr) / Nacht (22 - 6 Uhr)
6 -7 Vorhaben Einzelhandel mit MaBnahmen, Tag (6 - 22 Uhr) / Nacht (22 - 6 Uhr)
8-9 Gesamtbelastung, Tag (6 - 22 Uhr) / Nacht (22 - 6 Uhr)

Dokumentation der Schallausbreitungsberechnungen

Vorhaben Einzelhandel (TA Larm):
10- 11 Allgemeine Rechenlaufinformationen
12 - 13 Gesamtbeurteilungspegel an den Immissionsorten
14 - 16 Schallausbreitungsberechnungen an den Immissionsorten Nr. 1 Igersheimer Str. 52,
Nr. 4 Keplerstr. 10
17 Quelldaten mit Emissionsparametern
Vorhaben Einzelhandel mit MaBnahmen (TA Larm):
18 - 19 Allgemeine Rechenlaufinformationen
20 - 21 Gesamtbeurteilungspegel an den Immissionsorten
22 - 27 Schallausbreitungsberechnungen an den Immissionsorten Nr. 1 Igersheimer Sir. 52,
Nr. 4 Keplerstr. 10, Nr. 6 Igersheimer Str. 60, Nr. 14 potenzielles WA Flurstick 3752/1
28 Quelldaten mit Emissionsparametern
Gesamtbelastung (TA Larm):
29 - 30 Allgemeine Rechenlaufinformationen
31 - 32 Gesamtbeurteilungspegel an den Immissionsorten
33 - 38 Schallausbreitungsberechnungen an den Immissionsorten Nr. 1 Igersheimer Str. 52,
Nr. 4 Keplerstr. 10, Nr. 6 Igersheimer Str. 60, Nr. 14 potenzielles WA Flurstick 3752/1

39 Quelldaten mit Emissionsparametern

Erg&nzende Quelldaten

40 Berechnung der Einzelgerdusche fur Lkw und Kleintransporter
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Igersheimer StraBe fir den kinftigen groBfliGchigen Einzelhandel (GEH) in Bad Mergentheim unter Berlicksichtigung der Berechnungsveraussetzungen (vgl. Berichtstext Kapitel 7.2),
97980 Bad Mergentheim berechnet nach DIN 1SO 9613-2 sowie beurteilt nach TA Larm. An den maBgeblichen Immissionseorten sind die geschossweisen Beurteilungspegel tags und nachts ausgegeben.
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Bebauungsplan . .
Zukunfisatadt Averana teil 1+ | L@@eplan mit Beurteilungspegeln tags (6 - 22 Uhr) und nachts (22 - 6 Uhr) - Vorhaben mit MaBnahmen 2
Igersheimer StraBe for den kinftigen groBfiGichigen Einzelhandel (GEH) in Bad Mergentheim unter Berlcksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen (vgl. Berichtstext Kapitel 7.2),
97980 Bad Mergentheim berechnet nach DIN 1SO 9613-2 sowie beurteilt nach TA Larm. An den maBgeblichen Immissionseorten sind die geschossweisen Beurteilungspegel tags und nachts ausgegeben.
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Bebauungsplan
Zukunftsstadt Auenland Teil 1*
Igersheimer StraBe

97980 Bad Mergentheim

Lageplan mit Beurteilungspegeln tags (6 - 22 Uhr) und nachts (22 - 6 Uhr) - Gesamtbelastung

fOr den kinftigen groBfiGchigen Einzelhandel (GEH) und Gewerbe in Bad Mergentheim unter Berlcksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen (vgl. Berichistext Kapitel 7.2),
berechnet nach DIN I1SO 9613-2 sowie beurteilt nach TA Larm. An den maBgeblichen Immissionsorten sind die geschossweisen Beurteilungspegel tags und nachts ausgegeben.
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berechnet in der Umgebung des kinftigen groBfiéichigen Einzelhandels (GEH) in Bad Mergentheim unter Berlcksichtigung
der Berechnungsvoraussetzungen (vgl. Berichistext Kapitel 7.2) nach DIN 1SO 9413-2 sowie beurteilt nach TA Larm
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Zukunfisatadt Aventana teil1+ | ROsterlarmkarte in h = 5,20 m - Beurteilungszeit NACHT (22 - 6 Uhr) - Vorhaben ohne MaBnahmen

Igersheimer StraBe berechnet in der Umgebung des kinftigen groBfiéichigen Einzelhandels (GEH) in Bad Mergentheim unter Berlcksichtigung
97980 Bad Mergentheim der Berechnungsvoraussetzungen (vgl. Berichistext Kapitel 7.2) nach DIN 1SO 9413-2 sowie beurteilt nach TA Larm
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Bebauungsplan

Zukunfisatadt Aventana teil 1 | ROsterlarmkarte in h = 5,20 m - Beurteilungszeit TAG (6 - 22 Uhr) - Gesamtbelastung
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97980 Bad Mergentheim der Berechnungsvoraussetzungen (vgl. Berichtstext Kapitel 7.2) nach DIN ISC 9413-2 sowie beurteilt nach TA Larm
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ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN Bericht Nr.: 24519

Projekt-Info

Projekttitel: Bebauungsplan,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1*

ProjektNr.: 24519

Projektbearbeiter: Tobias Becker, DW -298

Auftraggeber: Lidl Immobilien Dienstleistung GmbH & Co. KG, Max-Eyth-StralRe 13, 74638 Waldenburg

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: 0011_Lebensmittelmarkt
Rechenkemngruppe

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 11

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =12)

Berechnungsbeginn: 08.08.2024 11:05:59
Berechnungsende: 08.08.2024 11:06:25
Rechenzeit: 00:24:977 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 10

Anzahl berechneter Punkte: 10

Kernel Version: SoundPLANnNoise 9.0 (08.07.2024) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiur einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffektgebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
StralRen als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-4:2020 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: ParkplatzZldrmstudie 2007
Luftabsorption: 1ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-4:2020 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einflgedampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall
www.rw-bauphysik.de

Rw

SoundPLAN 9.0




ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr.: 24519

relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
0011_Lebensmittelmarkt.sit 08.08.2024 11:01:56
-enthalt:
Bodeneffekte.geo 23.07.2024 16:48:00
Darstellung.geo 16.07.2024 16:13:12
EMI_Lebensmittelmarkt.geo 08.08.2024 11:01:56
Gebietsnutzung.geo 08.08.2024 11:01:56
Immissionsorte_Bestand.geo 01.08.2024 13:26:56
Umgebung_UntersuGebietgeo 15.07.2024 21:50:32
RDGMO0010.dgm 15.07.2024 12:56:48
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL Bericht Nr.: 24519
0011_Lebensmittelmarkt

Nr. Immissionsort Nutz- HR Ge- GH VA IRW Beurteilungs- | Uberschrei-| Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

ung schoss Tag pegel Tag tfung Tag Tag Nacht | pegel Nacht [ tung Nacht [ Nacht

m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O EG 204,8 | 206,9 55 52,79 - 1.9 40 39,30 - 0,9
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O 1.0G | 2048 | 209.7 55 52,69 - 1.9 40 39,58 - 0,9
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O 2.0G | 2048 | 212,5 55 52,72 - 1.8 40 41,50 1.5 1,0
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O 3.0G | 2048 | 2153 55 52,69 - 1,8 40 42,72 2,7 1,0
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O EG 205,2 | 207.7 55 45,33 - 1,0 40 43,34 3.3 1,0
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 1.0G | 2052 | 210,5 55 45,96 - 1,0 40 43,79 3.8 1,0
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 2.0G | 2052 | 2133 55 48,43 - 1.1 40 46,08 6,1 1,0
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 3.0G | 2052 | 216,1 55 49,33 - 1.1 40 46,76 6.8 1,0
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 4.0G | 2052 | 218,9 55 50,02 - 1,1 40 47,28 7.3 1,0
3 [KolpingstraBe 18 WA O EG 205,5 | 207.7 55 50,71 - 0,9 40 53,35 13,3 1.6
3 |KolpingstraBe 18 WA O 1.0G | 205,5 | 210,5 55 50,81 - 0,9 40 53,44 13,4 1.6
3 |KolpingstraBe 18 WA O 2.0G | 205,5 | 2133 55 50,98 - 0,9 40 53,42 13,4 1.6
3 |KolpingstraBe 18 WA O 3.0G | 2055 | 216,1 55 51,07 - 0,9 40 53,40 13,4 1.6
3 |KolpingstraBe 18 WA ©) 4.0G | 2055 | 218,9 55 51,31 - 0,9 40 53,35 13,3 1,6
4 |KeplerstraBe 10 WR N EG 2053 | 207.7 50 45,34 - 1,0 35 48,12 13,1 1.8
4 |KeplerstraBe 10 WR N 1.0G | 2053 | 210,5 50 46,76 - 1,0 35 49,34 14,3 1.8
4 |KeplerstraBe 10 WR N 2.0G | 2053 | 213,3 50 47,27 - 1,1 35 49,37 14,4 1,8
5 |KopernikusstraBe 11 Gbd N EG 204,6 | 207,0 60 42,41 - 1,3 45 44,71 - 1.8
5 [KopernikusstraBe 11 Gbd N 1.0G | 204,6 | 209.8 60 41,85 - 1.3 45 44,02 - 1.8
5 |KopernikusstraBe 11 Gbd N 2.0G | 204,6 | 212,6 60 41,82 - 1,3 45 43,76 - 1,8
6 |[lgersheimer StraBe 60 GE W EG 2050 | 207.3 65 52,01 - 1.4 50 48,64 - 1.6
6 |[lgersheimer StraBe 60 GE W 1.0G | 2050 | 210,1 65 51,17 - 1.4 50 47,66 - 1.6
6 |lgersheimer StraBe 60 GE W 2.0G | 2050 | 2129 65 51,14 - 1,4 50 47,64 - 1,6
7 |GE Fist. 3750 GE EG 204,8 | 2072 65 59,00 - 1.5 50 48,27 - 1,4
7 |GE Fist. 3750 GE 1.0G | 204,8 | 2100 65 58,88 - 1,5 50 48,21 - 1,4
7 |GE Fist. 3750 GE 2.0G | 2048 | 212,8 65 58,75 - 1,5 50 48,19 - 1,4
8 |GE Fst. 3750 GE EG 203,7 | 206,1 65 59,49 - 1,6 50 48,92 - 1,4
8 |GE Fst. 3750 GE 1.0G | 203,7 | 208,9 65 59,41 - 1,6 50 48,92 - 1,4
8 |GE FIst. 3750 GE 2.0G | 203,7 | 211,7 65 59,28 - 1,6 50 48,92 - 1,3
9 |GE Fist. 3750 GE EG 205,1 | 207.5 65 59,16 - 1.7 50 49,82 - 1.2
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL Bericht Nr.: 24519
0011_Lebensmittelmarkt
Nr. Immissionsort Nutz- HR Ge- GH VA IRW Beurteilungs- | Uberschrei-| Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma
ung schoss Tag pegel Tag tfung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht [ Nacht
m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
9 |GE Fist. 3750 GE 1.0G | 205,1 | 2103 65 59,04 - 1.7 50 49,79 - 1.2
9 |GE Fist. 3750 GE 2.0G | 2051 | 213,1 65 58,90 - 1.6 50 49,84 - 1.1
10 |GE Fist. 3750 GE EG 205,1 | 207.5 65 58,11 - 1.6 50 55,26 53 1.5
10 |GE Fist. 3750 GE 1.0G | 205,1 | 2103 65 58,01 - 1.6 50 55,24 5.2 1.6
10 |GE Fist. 3750 GE 2.0G | 2051 | 213.1 65 57.89 - 1.6 50 55,22 5.2 1.6
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdbisch Hall 13
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

0011_Lebensmittelmarkt

Bericht Nr.: 24519

Rw

www.rw-bauphysik.de

Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Nr. 1 Igersheimer StraBe 52 3.0G RW,T 55 dB(A) LT 52,69 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 42,72 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LT,max 65,85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN,max 61,95 dB(A)

Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 70,79 | -48,0 3.0 -2,0 -0,3 1.0 0.0 0.0 50,39 | 0.2 1,6 52,3 LT
Wdarmepumpe (West) Punkt 81,0 81,0 0.0 3.0 0.0 94,72 | -50,5 2.8 -2,0 -1.1 0.0 0.0 0.0 30,25 1.9 0.0 35.2 LT
Wdarmepumpe (Mitte) Punkt 81,0 81,0 0.0 3.0 0.0 95,04 | -50,6 2,9 -2,0 -1.1 0.0 0.0 0.0 3023 | 1.9 0.0 35.2 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,76 | -50,9 3.0 -19.0 -0,7 9.6 0.0 0.0 23,96 | 6.0 3.0 33,0 LT
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0.0 55,69 | -45.9 3.0 0.0 -0.3 1.9 0.0 0.0 1486 | 0.2 17.8 32,9 LT
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 61,54 | -46,8 1.9 0.0 -0.4 1.7 0.0 0.0 14,21 0.2 17.8 32,3 LT
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 58,52 | -46,3 3.0 -20,7 -0.3 0.0 0.0 0.0 7,58 0.2 23,1 30.8 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,76 | -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 3524 | 60 -12,0 29,2 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,47 | -50,2 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,18 | 6,0 -12,0 28,1 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,94 | -50,9 3.0 -19.0 -0.6 9.6 0.0 0.0 23,96 | 0.0 3.0 27.0 LT
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 95.83 | -50.6 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 10,50 | 0.2 16,1 26,8 LT
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 91.15 | -50,2 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 9.50 0.2 16,1 25,8 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,00 | -50.3 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 3522 | 00 -12,0 23.2 LT
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86.5 63,0 0.0 0.0 0.0 91,24 | -50,2 2,9 -4,3 -0,5 0.7 0.0 0.0 3515 | 00 -12,0 23,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,71 -50,2 2,9 -3,7 -0,2 0.4 0.0 0.0 34,16 | 0,0 -12,0 22,1 LT
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 95,76 | -50.,6 2,9 -4,8 -0.8 0.0 0.0 0.0 15,75 1.9 0.0 20,7 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,27 | -51,0 3.0 -18,4 -0.4 9.3 0.0 0.0 26,70 | 6,0 -12,0 20,7 LT
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 97.84 | -50,8 2,9 -4,7 -0.8 0.0 0.0 0.0 15,61 1.9 0.0 20,5 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,44 -51,0 3.0 -18,4 -0.4 9.3 0.0 0.0 26,70 | 0,0 -12,0 14,7 LT
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 108,14 -51,7 3.0 -17.3 -0.4 0.0 0.0 0.0 3555 | 00 -23,8 11.8 LT
Anliefer frih Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,13 -51,0 3.0 -18.,4 -0.4 9.5 0.0 0.0 26,95 LT
Anliefer froh Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,51 -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.8 0.0 0.0 35,28 LT
Anliefer frih Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,62 | -50,9 3.0 -19.1 -0.7 9.6 0.0 0.0 23,96 LT
Anliefer spat KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,91 -50,3 2,9 -3,7 -0,2 0.4 0.0 0.0 34,15 LT
Anliefer sp&t Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,58 | -51,0 3.0 -18,3 -0.4 9.2 0.0 0.0 26,70 LT
Anliefer spat Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,19 | -50.3 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 35,18 LT
Anliefer spat Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 99.08 | -50,9 3.0 -19.0 -0,6 9.5 0.0 0.0 23,96 LT
Anliefer spat Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 99.08 | -50,9 3.0 -19.0 -0,6 9.5 0.0 0.0 23,96 | 0,0 151 39.0 LrN
Anliefer spat Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,19 | -50.3 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 3518 | 0.0 0.0 35.2 LrN
Anliefer sp&t KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91.91 -50,3 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,15 | 00 0.0 34,1 LrN
Wdarmepumpe (West) Punkt 81,0 81,0 0.0 3.0 0.0 94,72 | -50,5 2.8 -2,0 -1.1 0.0 0.0 0.0 30,25 | 0.0 0.0 33.2 LrN
Wdarmepumpe (Mitte) Punkt 81,0 81,0 0.0 3.0 0.0 95,04 | -50,6 2,9 -2,0 -1,1 0.0 0.0 0.0 30,23 | 0.0 0.0 33.2 LrN
Anliefer sp&t Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,58 | -51,0 3.0 -18,3 -0.4 9.2 0.0 0.0 26,70 | 0,0 0.0 26,7 LrN
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 95,76 | -50.,6 2,9 -4,8 -0.8 0.0 0.0 0.0 15,75 | 0.0 0.0 18.8 LrN
RUckkUhler (Ost, std) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 97.84 | -50.8 2,9 -4,7 -0,8 0.0 0.0 0.0 15,61 0.0 0.0 18,6 LrN
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 70,79 | -48,0 3.0 -2,0 -0,3 1.0 0.0 0.0 50,39 LrN
Anliefer frih Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,13 -51,0 3.0 -18.,4 -0.4 9.5 0.0 0.0 26,95 LrN
Anliefer froh Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,51 -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.8 0.0 0.0 35,28 LrN
Anliefer frih Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0,0 98,62 | -50,9 3.0 -19.1 -0,7 9.6 0.0 0.0 23,96 LrN
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,47 | -50,2 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,18 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91.71 -50,2 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,16 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,27 | -51,0 3.0 -18,4 -0.4 9.3 0.0 0.0 26,70 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 100,44 | -51,0 3.0 -18,4 -0,4 9.3 0.0 0.0 26,70 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,76 | -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 35.24 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,00 | -50.3 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 35,22 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,94 | -50,9 3.0 -19.0 -0,6 9.6 0.0 0.0 23,96 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,76 | -50,9 3.0 -19.0 -0.7 9.6 0.0 0.0 23,96 LrN
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0,0 0,0 0,0 58,52 -46,3 3.0 -20,7 -0,3 0.0 0.0 0.0 7,58 LrN
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 108,14 -51,7 3.0 -17.3 -0.4 0.0 0.0 0.0 35,55 LrN
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 91,24 | -50,2 2,9 -4,3 -0,5 0.7 0.0 0.0 35,15 LrN
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 9583 | -50.6 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 10,50 LrN
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 61,54 | -46,8 1.9 0.0 -0.4 1.7 0.0 0.0 14,21 LrN
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 91,15 | -50.2 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 9.50 LrN
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0,0 0,0 0,0 55,69 | -459 3.0 0,0 -0,3 1,9 0,0 0,0 14,86 LrN
Nr. 4 KeplerstraBe 10 2.0G RW,T 50 dB(A) LT 47,27 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrN 49,37 dB(A) RW,T,max 80 dB(A) LT.max 65,09 dB(A) RW,N,max 55 dB(A) LN,max 65,08 dB(A)

Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 172,91 | -557 2.7 -1.8 -0,9 0.0 0.0 0.0 41,02 | 02 1.6 42,9 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 | -52,7 1.9 0.0 -1,0 3.5 0.0 0.0 3379 | 60 3.0 42,8 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,10 | -52,7 1.9 0.0 -1.0 3.5 0.0 0.0 3379 | 0.0 3.0 36.8 LT
Wdarmepumpe (West) Punkt 81,0 81,0 0.0 3.0 0.0 118,73 | -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 29,95 1.9 0.0 34,9 LT
Wdarmepumpe (Mitte) Punkt 81,0 81,0 0.0 3.0 0.0 119,31 -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 29.89 1.9 0.0 34,8 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,81 -52,8 1.8 -6,6 -0,5 9.4 0.0 0.0 35,72 6,0 -12,0 29,7 LT
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 128,38 [ -532 1.8 0.0 -0,8 2.5 0.0 0.0 52,35 | 00 -23,8 28,5 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,63 | -54,9 2.4 -1.4 -0,8 0.4 0.0 0.0 32,70 | 60 -12,0 26,7 LT
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 119,08 | -52,5 2.3 0.0 -0,9 2.3 0.0 0.0 20,22 1.9 0.0 25,1 LT
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 121,08 | -52,7 2.3 0.0 -0,9 2.5 0.0 0.0 20,20 | 1.9 0.0 25,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,52 | -54,9 2.2 -1.0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,12 | 60 -12,0 25,1 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52.8 1.8 -6.8 -0,5 9.7 0.0 0.0 35,69 0.0 -12,0 23,7 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,64 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,71 0.0 -12,0 20,7 LT
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 162,95 -552 2,5 -1.1 -0,9 0.1 0.0 0.0 31,90 | 0.0 -12,0 19,9 LT
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 187,50 [ -56,5 2.8 -21.4 -1,0 0.2 0.0 0.0 -3.85 | 0.2 23,1 19.4 LT
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 00 |21227]| -57.5 2.8 -0,1 -1,0 0.0 0.0 0.0 2,80 0.2 16,1 19.1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,53 | -54,9 2,2 -1.0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,13 | 0.0 -12,0 19,1 LT
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0,0 |21052| -57.5 2.8 -0,1 -1,0 0.0 0.0 0.0 1,42 0.2 16,1 17.7 LT
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 |20872| -57.4 2.8 -9.1 -0,5 0.0 0.0 0.0 -6,39 0.2 17.8 1,7 LT
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0.0 |208,16]| -57.4 2,8 -13.5 -0.3 0.0 0.0 0.0 -12,19 1 0.2 17.8 5.9 LT
Anliefer frih Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52.8 1.8 -6,2 -0,5 9.1 0.0 0.0 35.76 LT
Anliefer froh Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,56 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,69 LT
Anliefer frih Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 | -52,7 1.9 0.0 -1,0 3.5 0.0 0.0 33,78 LT
Anliefer sp&t KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0,0 0,0 0,0 156,54 | -54,9 2.2 -1,0 -0,4 0.3 0,0 0,0 31,14 LT
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Anliefer spat Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 122,77 | -52,8 1.8 -7 -0,4 9.8 0.0 0.0 35,67 LT
Anliefer spat Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,65 -54,9 2.4 -1.4 -0,8 0.4 0.0 0.0 32,72 LT
Anliefer spat Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,06 | -52,7 1.9 0,0 -1,0 3.2 0.0 0.0 33,43 LT
Anliefer frih Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 | -52,7 1.9 0.0 -1,0 3.5 0.0 0.0 3378 | 00 151 48,8 LrN
Anliefer frih Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52.8 1.8 -6,2 -0,5 9.1 0.0 0.0 3576 | 0.0 0.0 35.8 LrN
Wdarmepumpe (West) Punkt 81,0 81,0 0.0 3.0 0.0 118,73 | -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 29,95 | 00 0.0 32,9 LrN
Wdarmepumpe (Mitte) Punkt 81,0 81,0 0.0 3.0 0.0 119,31 -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 29.89 | 00 0.0 32,9 LrN
Anliefer froh Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,56 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,69 | 0.0 0.0 32,7 LrN
RUckkUhler (Ost, std) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 119,08 [ -52,5 2.3 0.0 -0,9 2.3 0.0 0.0 20,22 | 00 0.0 23,2 LrN
RUGckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 121,08 [ -52,7 2.3 0.0 -0,9 2.5 0.0 0.0 20,20 | 0,0 0.0 23,2 LrN
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 172,91 | -557 2.7 -1.8 -0,9 0.0 0.0 0.0 41,02 LrN
Anliefer sp&t KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,54 | -54,9 2.2 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,14 LrN
Anliefer spat Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,771 -52,8 1.8 -7 -0.4 9.8 0.0 0.0 35,67 LrN
Anliefer spat Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,65 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,72 LrN
Anliefer spat Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,06 | -52,7 1.9 0.0 -1.0 3.2 0.0 0.0 33,43 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,52 | -54,9 2,2 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,12 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,53 | -54,9 2.2 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,13 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 122,81 -52,8 1.8 -6,6 -0,5 9.4 0.0 0.0 35,72 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52,8 1.8 -6.8 -0,5 9.7 0.0 0.0 35,69 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,63 | -54,9 2.4 -1.4 -0,8 0.4 0.0 0.0 32,70 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,64 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,71 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,10 | -52,7 1.9 0,0 -1,0 3.5 0.0 0.0 33,79 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 -52,7 1.9 0,0 -1.0 3.5 0.0 0.0 33.79 LrN
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 187,50 | -56.,5 2,8 -21.4 -1,0 0.2 0.0 0.0 -3,85 LrN
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 128,38 | -532 1.8 0.0 -0,8 2.5 0.0 0.0 52,35 LrN
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86.5 63,0 0.0 0.0 0.0 162,95 -552 2.5 -1.1 -0,9 0.1 0.0 0.0 31,90 LrN
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0,0 |21227| -57.5 2.8 -0.1 -1.0 0.0 0.0 0.0 2,80 LrN
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0,0 |20872]| -57.4 2.8 -9.1 -0,5 0.0 0.0 0.0 -6,39 LrN
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0,0 |210,52| -57.5 2.8 -0.1 -1.0 0.0 0.0 0.0 1,42 LrN
Pkw zu (west 60 %) Linie 6.6 56.2 48,0 0.0 0.0 0,0 |208.16]| -57.4 2.8 -13.5 -0.3 0.0 0.0 0.0 -12,19 LN
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 24519
0011_Lebensmittelmarkt
Nr. |Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
1 |Pkw zu (west 60 %) 6,6 Pkw w 60vH 0--6-957-12--0 56,2 480 | 00 ] 00 | 41,0 [ 451 471 ] 491 [ 51,1 | 49,1 | 441 | 36,1
2 |Pkw zu (ost 40 %) 8.3 Pkw o 40vH 0--4-638-8--0 57.2 480 | 00 ] 00 | 42,1 [ 46,1 |48,1]50,1 521501451 ] 37,1
3 |Parkplatz 40727 PP 0--10-3190-50--0 96,7 60,6 | 00 ] 0,0 | 80,1 | 91,7 18421887 )888]892]865] 80,3
4 |Ekw Sammelstelle (Eingang) Ekw 0--5-3190-45--0 72,0 720 | 0,0 | 0,0 | 230 | 40,1 | 52,6 | 650 | 682 | 66,4 | 61,2 | 54,1
5 |Pkw ab (west 60 %) 9.5 Pkw w 60vH 0--0-957-18--0 57.8 48,0 [ 00 | 0,0 | 42,7 | 46,7 | 48,7 | 50,7 | 52,7 | 50,7 | 45,7 | 37,7
6 |Pkw ab (ost 40 %) 11,6 Pkw o 40vH 0--0-638-12--0 58,6 480 [ 00 | 00 | 43,5 | 47,5 [ 49.5| 51,5 53,5| 51,5 | 46,5 | 38,5
11 |Anliefer fr0h Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 5-6 Uhr 87.0 630 | 00| 00 | 674 | 70,4 | 764|794 |834|804 (744 | 664
12 |Anliefer frUh Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 5-6 Uhr 84,3 843 | 00 | 0,0 | 64,6 | 67,6 | 73,7 | 76,7 | 80,6 | 77,6 | 71,7 | 63,6
13 |Anliefer frUh Verladen Anlief 32x Verladen 5-6 Uhr 82,0 820 [ 00 | 00 [ 567 | 62,7 [ 695|728 77417741723 ] 60,2
21 |Anliefer tags Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 87,0 63,0 | 00 | 00 | 67,4 | 704 | 764|794 834|804 ]| 744 | 66,4
22 |Anliefer tags Kihlagg Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 85,0 610 | 00 ] 00 | 708 | 7921802765747 745707 | 64,6
23 |Anliefer tags Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 84,3 843 [ 00 | 00 [ 64,6 | 67,6 73,7 | 76,7 [ 80,6 |77.6 | 71,7 | 63,6
24 |Anliefer tags Verladen Anlief 32x Verladen 6-7 Uhr 82,0 820 [ 00 | 00 [ 56,7 | 62,7 [ 695|728 77,4774 |723 | 60,2
31 |Anliefer tags Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 7-20 Uhr 87.0 630 | 00| 00 | 674 | 704 | 764|794 ]|834|804 (744 | 664
32 |Anliefer tags KUhlagg Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 7-20 Uhr 85,0 610 | 00| 00 | 708 | 792|802 | 765|747 | 74,5 | 70,7 | 64,6
33 |Anliefer tags Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 7-20 Uhr 84,3 843 | 00 | 0,0 | 64,6 | 67,6 | 73,7 | 76,7 | 80,6 | 77,6 | 71,7 | 63,6
34 |Anliefer tags Verladen Anlief 32x Verladen 7-20 Uhr 82,0 820 | 00 | 0,0 [ 56,7 | 62,7 | 695|728 774|774 | 723 | 60,2
41 |Anliefer sp&t Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 0-1 Uhr 87,0 63,0 | 00| 00 | 67,4 | 704 | 764|794 834|804 | 744 | 66,4
42 |Anliefer spat Kuhlagg Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 0-1 Uhr 85.0 610 | 00 ] 00 | 708|792 1802765747 745707 | 64,6
43 |Anliefer spét Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 0-1 Uhr 84,3 843 [ 00 | 00 [ 64,6 | 67,6 [ 73,7 | 76,7 [ 80,6 |77.6 | 71,7 | 63,6
44 |Anliefer spat Verladen Anlief 32x Verladen 0-1 Uhr 82,0 820 [ 00 | 00 [ 56,7 | 62,7 [ 695|728 77,4774 |723 | 60,2
51 [MUllfahrzeug Lkw Fahrt 221,9 | MUllbehdlter 1x Lkw 7-20 Uhr 86,5 630 | 00| 00 | 668 | 698 | 758|788 1828|798 |738]| 658
52 |[MUll-Behdlterleerung Behdlterleerung 2x 7-20 Uhr 102,0 | 1020 | 0,0 | 0,0 [ 80,0 | 86,0 [ 82,0 26,0 [ 980 | 95,0 | 90,0 | 82,0
61 [Warmepumpe (West) Dauerbetrieb 24 h 81,0 81,0 | 00 | 3,0 | 484 | 66,1 | 751 | 745 (727|739 |71.2]| 67,6
62 [Warmepumpe (Mitte) Dauerbetrieb 24 h 81,0 81,0 | 00 | 3,0 | 484 | 66,1 | 751 | 745 (727|739 |71,2| 67,6
63 [RUckkUhler (Ost, nord) Dauerbetrieb 24 h 69,0 69,0 | 00 | 30 [ 36,4 | 54,1 | 63,1 | 625 |60,7]61,9 | 5922 | 55,6
64 [RUckkUhler (Ost, sUd) Dauerbetrieb 24 h 69,0 690 [ 00 | 3,0 | 364 | 541 [ 63,1 ] 625|607 ]619]592]| 556
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Projekt-Info

Projekttitel: Bebauungsplan,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1*

ProjektNr.: 24519

Projektbearbeiter: Tobias Becker, DW -298

Auftraggeber: Lidl Immobilien Dienstleistung GmbH & Co. KG, Max-Eyth-StralRe 13, 74638 Waldenburg

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: 0013_Lebensmittelmarkt LMM
Rechenkemngruppe

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 13

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =12)

Berechnungsbeginn: 08.08.2024 11:06:27
Berechnungsende: 08.08.2024 11:07:04
Rechenzeit: 00:35:399 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 17

Anzahl berechneter Punkte: 17

Kernel Version: SoundPLANnNoise 9.0 (08.07.2024) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiur einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffektgebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
StralRen als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-4:2020 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: ParkplatzZldrmstudie 2007
Luftabsorption: 1ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-4:2020 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einflgedampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
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relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
0013_Lebensmittelmarkt_LMM.sit 08.08.2024 11:03:14
-enthalt:
Bodeneffekte.geo 23.07.2024 16:48:00
Darstellung.geo 16.07.2024 16:13:12
EMI_Lebensmittelmarkt LMM.geo 08.08.2024 11:04:00
Gebietsnutzung.geo 08.08.2024 11:01:56
Immissionsorte_Bestand.geo 01.08.2024 13:26:56
Immissionsorte_potenziell.geo 01.08.2024 13:48:36
Umgebung_UntersuGebietgeo 15.07.2024 21:50:32
RDGMO0010.dgm 15.07.2024 12:56:48
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL Bericht Nr.: 24519
0013_Lebensmittelmarkt_LMM

Nr. Immissionsort Nutz- HR Ge- GH VA IRW Beurteilungs- | Uberschrei-| Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

ung schoss Tag pegel Tag tfung Tag Tag Nacht | pegel Nacht [ tung Nacht [ Nacht

m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O EG 204,8 | 206,9 55 52,77 - 1.9 40 26,58 - 1.3
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O 1.0G | 204,8 | 209,7 55 52,67 - 1.9 40 27,19 - 1.2
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O 2.0G | 2048 | 212,5 55 52,75 - 1.8 40 27,73 - 1.1
1 [lgersheimer StraBe 52 WA O 3.0G | 204,8 | 2153 55 52,71 - 1.8 40 29,12 - 1,2
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O EG 2052 | 207.7 55 43,07 - 1,0 40 33,78 - 1.3
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 1.0G | 205,2 | 210,5 55 43,84 - 1,0 40 34,68 - 1.2
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 2.0G | 2052 | 2133 55 46,11 - 1.1 40 37,00 - 1.2
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 3.0G | 2052 | 216,1 55 46,97 - 1.2 40 37,93 - 1.2
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 4.0G | 2052 | 2189 55 47,74 - 1,2 40 38,61 - 1,2
3 [KolpingstraBe 18 WA O EG 205,5 | 207.7 55 52,73 - 0.8 40 37,14 - 1,0
3 [KolpingstraBe 18 WA O 1.0G | 205,5 | 210,5 55 52,80 - 0.8 40 37.34 - 1,0
3 [KolpingstraBe 18 WA O 2.0G | 2055 | 2133 55 52,89 - 0.8 40 37,03 - 1.1
3 [KolpingstraBe 18 WA O 3.0G | 205,5 | 216,1 55 52,95 - 0.8 40 36,61 - 1.1
3 [KolpingstraBe 18 WA O 4.0G | 2055 | 2189 55 53,08 - 0,8 40 36,56 - 1.1
4 |KeplerstraBe 10 WR N EG 205,3 | 207.7 50 47,72 - 0,9 35 29,94 - 1,0
4 |KeplerstraBe 10 WR N 1.0G | 2053 | 210,5 50 49,12 - 0,9 35 30,11 - 1,0
4 |KeplerstraBe 10 WR N 2.0G | 2053 | 213.3 50 49,44 - 0,9 35 30,17 - 1,0
5 |KopernikusstraBe 11 Gbd N EG 204,6 | 207,0 60 43,15 - 1,1 45 22,26 - 1.0
5 |KopernikusstraBe 11 Gbd N 1.0G | 204,6 | 209.,8 60 42,57 - 1,1 45 22,21 - 1,1
5 |KopernikusstraBe 11 Gbd N 2.0G | 204,6 | 212,6 60 42,49 - 1,1 45 22,46 - 1,1
6 |lgersheimer StraBe 60 GE W EG 205,0 | 207.3 65 52,21 - 1.3 50 25,50 - 1,0
6 |lgersheimer StraBe 60 GE W 1.0G | 205,0 | 210,1 65 51,38 - 1,3 50 23,92 - 1.0
6 |lgersheimer StraBe 60 GE W 2.0G | 2050 | 2129 65 51,34 - 1,3 50 23,67 - 1,1
7 |GE Fist. 3750 GE EG 204,8 | 2072 65 59,03 - 1.5 50 24,92 - 1.1
7 |GE Fist. 3750 GE 1.0G | 204,8 | 210,0 65 58,90 - 1.5 50 25,84 - 1.1
7 |GE Fist. 3750 GE 2.0G | 2048 | 212,8 65 58,77 - 1.5 50 26,66 - 1.1
8 |GE FIst. 3750 GE EG 203,7 | 206,1 65 59,52 - 1,6 50 25,30 - 1.1
8 |GE FIst. 3750 GE 1.0G | 203,7 | 208,9 65 59,44 - 1,6 50 26,35 - 1.1
8 |GE FIst. 3750 GE 2.0G | 203,7 | 211,7 65 59,31 - 1,6 50 26,85 - 1.1
9 |GE Fist. 3750 GE EG 205,1 | 207.5 65 59,20 - 1,6 50 27,55 - 1.1
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL
0013_Lebensmittelmarkt_LMM

Bericht Nr.: 24519
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Nr. Immissionsort Nutz- HR Ge- GH VA IRW Beurteilungs- | Uberschrei-| Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

ung schoss Tag pegel Tag tfung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht [ Nacht

m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
9 |GE Fist. 3750 GE 1.0G | 205,1 | 2103 65 59,09 - 1.6 50 27,56 - 1,0
9 |GE Fist. 3750 GE 2.0G | 2051 | 213,1 65 58,94 - 1.6 50 28,01 - 1.1
10 |GE Fist. 3750 GE EG 205,1 | 207.5 65 58,33 - 1.5 50 32,43 - 1,0
10 |GE Fist. 3750 GE 1.0G | 205,1 | 2103 65 58,24 - 1.5 50 32,44 - 1,0
10 |GE Fist. 3750 GE 2.0G | 205,1 | 213,1 65 58,12 - 1,5 50 32,19 - 1,1
11 |Potenzielles GE Fist. 3752/2 GE EG 205,1 | 207.5 65 59,41 - 1.5 50 35,51 - 1.1
11 |Potenzielles GE Fist. 3752/2 GE 1.0G | 205,1 | 2103 65 59,24 - 1.5 50 34,18 - 1,0
11 |Potenzielles GE FIst. 3752/2 GE 2.0G | 205,1 | 213,1 65 59,01 - 1,5 50 33,52 - 1,1
12 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE EG 204,7 | 207,1 65 61,62 - 1.4 50 39,08 - 1,0
12 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE 1.0G | 204,7 | 209.9 65 61,44 - 1.4 50 38,03 - 1,0
12 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE 2.0G | 204,7 | 212,7 65 61,15 - 1.4 50 37,07 - 1.1
13 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE EG 204,8 | 2072 65 62,60 - 0.8 50 44,99 - 1,0
13 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE 1.0G | 2048 | 210,0 65 62,43 - 0.8 50 43,76 - 1,0
13 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE 2.0G | 2048 | 212,8 65 62,12 - 0,8 50 42,72 - 1,0
14 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA EG 204,9 | 207.3 55 65,74 10,7 0,9 40 47,38 7.4 1,0
14 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA 1.0G | 204,9 | 210,1 55 65,53 10,5 0,9 40 46,37 6.4 1,0
14 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA 2.0G | 2049 | 2129 55 65,16 10,2 0,9 40 45,47 5.5 1,0
15 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA EG 205,0 | 207.4 55 62,06 7.1 0.8 40 40,36 0.4 1.1
15 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA 1.0G | 2050 | 2102 55 62,01 7.0 0.8 40 39,06 - 1,0
15 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA 2.0G | 2050 | 213,0 55 61,91 6,9 0,8 40 38,13 - 1,1
16 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA EG 205,3 | 207.7 55 56,12 1.1 1.5 40 24,27 - 1,0
16 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA 1.0G | 2053 | 210,5 55 56,27 1.3 1,4 40 29,73 - 1,0
16 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA 2.0G | 2053 | 213.3 55 57,66 2,7 1.1 40 34,02 - 1,0
17 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA EG 205,2 | 207.6 55 56,04 1,0 1,0 40 29,47 - 1,0
17 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA 1.0G | 2052 | 2104 55 55,88 0,9 1,0 40 29,32 - 1.1
17 |Potenzielles WA Flst. 3752/2 WA 2.0G | 2052 | 2132 55 55,92 0,9 1.0 40 30,23 - 1.0
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AUSBREITUNGSRECHNUNGEN Bericht Nr.: 24519
0013_Lebensmittelmarkt_LMM
Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Nr. 1 Igersheimer StraBe 52 3.0G RW,T 55 dB(A) LT 52,71 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 29,12 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LT.max 65,85 dB(A) RW,N,max é0 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 70,79 | -48,0 3.0 -2,0 -0,3 1.0 0.0 0.0 50,39 | 0.2 1,6 52,3 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 99.08 | -50,9 3.0 -19.0 -0.6 9.5 0.0 0.0 23,96 | 6.0 3.0 33.0 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,76 | -50,9 3.0 -19.0 -0,7 9.6 0.0 0.0 23,96 | 6.0 3.0 33,0 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,62 | -50,9 3.0 -19.1 -0,7 9.6 0.0 0.0 23,96 | 6.0 3.0 33,0 LT
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0.0 55,69 | -45,9 3.0 0.0 -0.3 1.9 0.0 0.0 1486 | 0.2 17.8 32,9 LT
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 61,54 | -46,8 1.9 0.0 -0.4 1.7 0.0 0.0 14,21 0.2 17.8 32,3 LT
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 58,52 | -46,3 3.0 -20,7 -0.3 0.0 0.0 0.0 7,58 0.2 23,1 30.8 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,51 -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.8 0.0 0.0 3528 | 6.0 -12,0 29,2 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,76 | -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 3524 | 60 -12,0 29.2 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,19 | -50.3 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 3518 | 6.0 -12,0 29,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,47 | -50,2 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,18 | 6.0 -12,0 28,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91.91 -50,3 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,15 | 6,0 -12,0 28,1 LT
Warmepumpe LMM (West) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 94,72 | -50,5 2.8 -2,0 -1, 0.0 0.0 0.0 2225 [ 1.9 0.0 27.2 LT
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 95,04 | -50,6 2,9 -2,0 -1.1 0.0 0.0 0.0 2223 | 1.9 0.0 27.2 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,94 | -50,9 3.0 -19.0 -0.6 9.6 0.0 0.0 23,96 | 0.0 3.0 27,0 LT
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 95,83 | -50.6 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 10,50 | 0.2 16.1 26,8 LT
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 9115 | -50,2 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 9.50 0.2 16,1 25,8 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,00 | -50.3 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 3522 | 00 -12,0 23,2 LT
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 91,24 | -50,2 2,9 -4,3 -0,5 0.7 0.0 0.0 3515 | 00 -12,0 23,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91.71 -50,2 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,16 | 0,0 -12,0 22,1 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 |100,13] -51,0 3.0 -18.,4 -0.4 9.5 0.0 0.0 26,95 | 6.0 -12,0 20,9 LT
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 95,76 | -50.,6 2,9 -4,8 -0,8 0.0 0.0 0.0 1575 | 1.9 0.0 20,7 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 |100,58]| -51,0 3.0 -18,3 -0.4 9.2 0.0 0.0 26,70 | 6.0 -12,0 20,7 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 |10027]| -51.0 3.0 -18,4 -0.4 9.3 0.0 0.0 26,70 | 6.0 -12,0 20,7 LT
RUckkUhler (Ost, sid) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 97.84 | -50,8 2,9 -4,7 -0.8 0.0 0.0 0.0 15,61 1.9 0.0 20,5 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 |100.44]| -51,0 3.0 -18.,4 -0.4 9.3 0.0 0.0 26,70 | 0.0 -12,0 14,7 LT
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 | 102,0 0.0 0.0 0,0 |108,14]| -51,7 3.0 -17.3 -0.4 0.0 0.0 0.0 3555 | 00 -23,8 11.8 LT
Warmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 94,72 | -50,5 2.8 -2,0 -1.1 0.0 0.0 0.0 22,25 | 00 0.0 25,2 LrN
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 95,04 | -50,6 2,9 -2,0 -1.1 0.0 0.0 0.0 22,23 | 00 0.0 252 LrN
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 95,76 | -50.,6 2,9 -4,8 -0,8 0.0 0.0 0.0 1575 | 0.0 0.0 18,8 LrN
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 97.84 | -50,8 2,9 -4,7 -0.8 0.0 0.0 0.0 15,61 0.0 0.0 18.6 LrN
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 70,79 | -48,0 3.0 -2,0 -0.3 1,0 0.0 0.0 50,39 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91.71 -50,2 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,16 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,91 -50.3 2,9 -3,7 -0,2 0.4 0.0 0.0 34,15 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,47 | -50,2 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,18 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 100,13 -51,0 3.0 -18,4 -0.4 9.5 0.0 0.0 26,95 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 |100,58]| -51,0 3.0 -18,3 -0.4 9.2 0.0 0.0 26,70 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 100,44 | -51,0 3,0 -18,4 -0,4 9.3 0.0 0.0 26,70 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 |10027| -51.0 3.0 -18,4 -0.4 9.3 0.0 0.0 26,70 LrN
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,19 | -50.3 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 35,18 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,51 -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.8 0.0 0.0 35,28 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,00 | -50.3 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 35,22 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,76 | -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 35,24 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,62 -50,9 3.0 -19.1 -0,7 9.6 0.0 0.0 23,96 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 99.08 | -50,9 3.0 -19.0 -0.6 9.5 0.0 0.0 23,96 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,94 | -50,9 3.0 -19.0 -0,6 9.6 0.0 0.0 23,96 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,76 | -50,9 3.0 -19.0 -0.7 9.6 0.0 0.0 23,96 LrN
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0,0 0,0 0,0 58,52 -46,3 3.0 -20,7 -0,3 0.0 0.0 0.0 7,58 LrN
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 108,14 -51,7 3.0 -17.3 -0.4 0.0 0.0 0.0 35,55 LrN
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 91,24 | -50,2 2,9 -4,3 -0,5 0.7 0.0 0.0 35,15 LrN
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 9583 | -50.6 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 10,50 LrN
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 61,54 | -46,8 1.9 0.0 -0.4 1.7 0.0 0.0 14,21 LrN
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 91,15 | -50.2 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 9.50 LrN
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0,0 0,0 0,0 55,69 | -459 3.0 0,0 -0,3 1,9 0,0 0,0 14,86 LrN
Nr. 4 KeplerstraBe 10 2.0G RW.,T50 dB(A) LT 49,44 dB(A) RW,N 35 dB(A) LN 30,17 dB(A) RW,T,max 80 dB(A) LT,max 65,09 dB(A) RW,N,max 55 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 17291 | -55,7 2.7 -1.8 -0,9 0.0 0.0 0.0 41,02 | 02 1.6 42,9 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 | -52,7 1.9 0.0 -1,0 3.5 0.0 0.0 3379 | 60 3.0 42,8 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 | -52,7 1.9 0,0 -1,0 3.5 0.0 0.0 33,78 6,0 3.0 42,8 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,06 | -52,7 1.9 0.0 -1.0 3.2 0.0 0.0 33.43 | 6.0 3.0 42,4 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,10 [ -52,7 1.9 0.0 -1,0 3.5 0.0 0.0 3379 | 00 3.0 36.8 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52.8 1.8 -6,2 -0,5 9.1 0.0 0.0 35,76 6,0 -12,0 29,7 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,81 -52,8 1.8 -6,6 -0,5 9.4 0.0 0.0 3572 | 60 -12,0 29.7 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,77 | -52.8 1.8 -7.1 -0,4 9.8 0.0 0.0 35,67 | 6.0 -12,0 29.6 LT
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 128,38 | -53.2 1.8 0.0 -0.8 2.5 0.0 0.0 52,35 | 00 -23,8 28,5 LT
Warmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 118,73 | -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 2195 | 1.9 0.0 26,9 LT
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 119,31 | -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 21,89 1.9 0.0 26,8 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,65 -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 3272 | 60 -12,0 26,7 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,63 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,70 | 6,0 -12,0 26,7 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,56 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,69 | 6.0 -12,0 26,7 LT
RUckkUhler (Ost, std) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 119,08 [ -52,5 2.3 0.0 -0,9 2.3 0.0 0.0 20,22 | 1.9 0.0 25,1 LT
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 121,08 [ -52,7 2.3 0.0 -0,9 2.5 0.0 0.0 20,20 | 1.9 0.0 25,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,54 | -54,9 2,2 -1.0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,14 | 60 -12,0 25,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,52 | -54,9 2.2 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,12 | 60 -12,0 25,1 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52.8 1.8 -6.8 -0,5 9.7 0.0 0.0 35,69 0.0 -12,0 23,7 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,64 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,71 0.0 -12,0 20,7 LT
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86.5 63,0 0.0 0.0 0.0 162,95 -552 2.5 -1.1 -0,9 0.1 0.0 0.0 31,90 | 00 -12,0 19.9 LT
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 187,50 [ -56,5 2.8 21,4 -1.0 0.2 0.0 0.0 -3.85 | 0.2 23,1 19,4 LT
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 00 |21227]| -57.5 2.8 -0,1 -1,0 0.0 0.0 0.0 2,80 0.2 16,1 19.1 LT
Anliefer tags Kihlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0,0 0,0 0,0 156,53 | -54,9 2.2 -1,0 -0,4 0.3 0,0 0,0 31,13 | 0,0 -12,0 19,1 LT
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0,0 [21052| -57.5 2.8 -0,1 -1.0 0.0 0.0 0.0 1,42 0.2 16,1 17.7 LT
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0,0 |20872]| -57.4 2.8 -9.1 -0,5 0.0 0.0 0.0 -6,39 0.2 17.8 1.7 LT
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0.0 |208,16]| -57.4 2.8 -13.5 -0.3 0.0 0.0 0.0 -12,19 1 0.2 17.8 59 LT
Wdarmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 118,73 | -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 21,95 | 00 0.0 24,9 LrN
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 119,31 -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 21,89 | 00 0.0 24,9 LrN
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 119,08 [ -52,5 2.3 0.0 -0,9 2.3 0.0 0.0 20,22 | 00 0.0 23.2 LrN
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 121,08 [ -52,7 2.3 0.0 -0,9 2,5 0.0 0.0 20,20 | 0,0 0.0 23,2 LrN
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 17291 | -55,7 2.7 -1.8 -0,9 0.0 0.0 0.0 41,02 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,53 | -54,9 2.2 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,13 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,54 | -54,9 2.2 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,14 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,52 | -54,9 2,2 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,12 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52.8 1.8 -6,2 -0,5 9.1 0.0 0.0 35,76 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,771 -52,8 1.8 -7 -0.4 9.8 0.0 0.0 35,67 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52,8 1.8 -6.8 -0,5 9.7 0.0 0.0 35,69 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 122,81 -52,8 1.8 -6,6 -0,5 9.4 0.0 0.0 35,72 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,65 -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,72 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,56 | -54,9 2.4 -1.4 -0,8 0.4 0.0 0.0 32,69 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,64 | -54,9 2.4 -1.4 -0,8 0.4 0.0 0.0 32,71 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,63 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,70 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 -52,7 1.9 0,0 -1.0 3.5 0.0 0.0 33,78 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,06 | -52,7 1.9 0,0 -1,0 3.2 0.0 0.0 33,43 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,10 | -52,7 1.9 0,0 -1,0 3.5 0.0 0.0 33,79 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 -52,7 1.9 0,0 -1.0 3.5 0.0 0.0 33.79 LrN
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 187,50 | -56.,5 2,8 -21.4 -1,0 0.2 0.0 0.0 -3,85 LrN
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 128,38 | -532 1.8 0.0 -0,8 2.5 0.0 0.0 52,35 LrN
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86.5 63,0 0.0 0.0 0.0 162,95 -552 2.5 -1.1 -0,9 0.1 0.0 0.0 31,90 LrN
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0,0 |21227| -57.5 2.8 -0.1 -1.0 0.0 0.0 0.0 2,80 LrN
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0,0 |20872]| -57.4 2.8 -9.1 -0,5 0.0 0.0 0.0 -6,39 LrN
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0,0 |210,52| -57.5 2.8 -0.1 -1.0 0.0 0.0 0.0 1,42 LrN
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0,0 |208,16]| -57.4 2.8 -13,5 -0,3 0.0 0.0 0.0 -12,19 LN
Nr. 6 Igersheimer StraBe 60 1.0G RW,T 65 dB(A) LT 51,38 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrN 23,92 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) LT.max 62,73 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 112,80 [ -52,0 3.0 -0,1 -0,7 0.7 0.0 0.0 47,66 | 0,0 1,6 49,3 LT
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 141,45 -54,0 3.0 0.0 -1,0 2,4 0.0 0.0 22,41 0.0 23,1 45,5 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 15541 | -54,8 3.0 0.0 -1.2 2.4 0.0 0.0 31,43 | 00 3.0 34,4 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 155,57 | -54.8 3.0 0.0 -1,2 2.4 0.0 0.0 31,43 | 00 3.0 34,4 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 155,76 | -54,8 3.0 0.0 -1,2 2.4 0.0 0.0 31,43 | 00 3.0 34,4 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 155,99 | -54.9 3.0 0.0 -1.2 2.4 0.0 0.0 31,43 | 00 3.0 34,4 LT
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 135,06 | -53.6 3.0 0.0 -0.8 1,0 0.0 0.0 51,64 | 00 -23,8 27.8 LT
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 104,59 | -51,4 3.0 0.0 -0,6 1.4 0.0 0.0 11,08 | 0.0 16,1 27.2 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87,0 63,0 0,0 0,0 0,0 114,77 | -52,2 3.0 0,0 -0,6 1,0 0,0 0,0 38,16 | 0,0 -12,0 26,1 LT
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 11495 -52,2 3.0 0.0 -0,6 1.0 0.0 0.0 38,15 | 00 -12,0 26,1 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 1517 -522 3.0 0.0 -0,6 1.0 0.0 0.0 38,14 | 00 -12,0 26,1 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 115,42 -52,2 3.0 0.0 -0.6 1,0 0.0 0.0 38,13 | 0.0 -12,0 26,1 LT
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 2219 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 111,66 -51,9 3.0 0.0 -0,6 1.0 0.0 0.0 37.86 | 0,0 -12,0 25,8 LT
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 108,99 | -51.7 3.0 0.0 -0.6 1.5 0.0 0.0 9.34 0.0 16.1 254 LT
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 138,94 -53.8 3.0 0.0 -0.7 0.7 0.0 0.0 6,88 0.0 17.8 24,7 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 114,69 | -52,2 3.0 0.0 -0,3 0.5 0.0 0.0 3596 | 00 -12,0 23,9 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 114,87 | -52,2 3.0 0.0 -0.3 0.5 0.0 0.0 3595 | 00 -12,0 23,9 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 11509 | -522 3.0 0.0 -0,3 0.5 0.0 0.0 3594 | 00 -12,0 23,9 LT
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0.0 144,53 | -54,2 3.0 0.0 -0,7 0.3 0.0 0.0 4,58 0.0 17.8 22,4 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 150,64 | -54,6 3.0 0.0 -0.8 1,9 0.0 0.0 3387 | 00 -12,0 21,8 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 150,80 [ -54,6 3.0 0.0 -0,8 1.9 0.0 0.0 33.86 | 0.0 -12,0 21,8 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 150,99 | -54.6 3.0 0.0 -0.8 2.0 0.0 0.0 3386 | 0.0 -12,0 21,8 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 151,23 [ -54,6 3.0 0.0 -0.8 2.0 0.0 0.0 3386 | 0.0 -12,0 21,8 LT
RUckkUhler (Ost, std) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 159,82 -55,1 3.0 0.0 -1.1 0.0 0.0 0.0 1586 | 0.0 0.0 18,9 LT
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 164,54 -553 3.0 -4,8 -1,1 0.0 0.0 0.0 1482 | 0.0 0.0 17.8 LT
Wdarmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 166,53 | -55,4 3.0 -4,8 -1.1 0.0 0.0 0.0 14,70 | 0,0 0.0 17.7 LT
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 159,65 -55,1 3.0 -1.9 -1.0 0.0 0.0 0.0 14,01 0.0 0.0 17.0 LT
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 159,82 | -55.1 3.0 0.0 -1,1 0.0 0.0 0.0 1586 | 0.0 0.0 18,9 LrN
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 164,54 -55,3 3.0 -4,8 -1.1 0.0 0.0 0.0 14,82 | 00 0.0 17.8 LrN
Warmepumpe LMM (West) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 166,53 | -55,4 3.0 -4,8 -1,1 0.0 0.0 0.0 14,70 | 0.0 0.0 17,7 LrN
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 159,65 -55,1 3.0 -1.9 -1.0 0.0 0.0 0.0 14,01 0.0 0.0 17,0 LrN
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 112,80 [ -52,0 3.0 -0,1 -0,7 0.7 0.0 0.0 47,66 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 114,87 | -52,2 3.0 0.0 -0.3 0.5 0.0 0.0 35,95 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 114,69 | -52,2 3.0 0.0 -0,3 0.5 0.0 0.0 35,96 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 11509 | -52,2 3.0 0.0 -0,3 0.5 0.0 0.0 35,94 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 151,23 [ -54,6 3.0 0.0 -0.8 2.0 0.0 0.0 33.86 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 150,64 | -54,6 3.0 0,0 -0,8 1.9 0.0 0.0 33,87 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 150,80 [ -54,6 3.0 0.0 -0.8 1,9 0.0 0.0 33.86 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 150,99 | -54.6 3.0 0.0 -0.8 2.0 0.0 0.0 33.86 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 114,77 | -52,2 3.0 0.0 -0,6 1.0 0.0 0.0 38,16 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 115,42 -52,2 3.0 0.0 -0.6 1,0 0.0 0.0 38,13 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 11495 -52,2 3.0 0.0 -0,6 1.0 0.0 0.0 38,15 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 1517 | -52,2 3.0 0.0 -0,6 1.0 0.0 0.0 38,14 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 155,99 | -54.9 3.0 0,0 -1,2 2,4 0.0 0.0 31,43 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 155,41 -54,8 3.0 0,0 -1.2 2.4 0.0 0.0 31,43 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 155,57 | -54.8 3.0 0,0 -1,2 2,4 0.0 0.0 31,43 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 155,76 | -54.8 3.0 0,0 -1,2 2,4 0.0 0.0 31,43 LrN
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0,0 0,0 0,0 141,45 -54,0 3,0 0,0 -1,0 2.4 0.0 0.0 22,41 LrN
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 135,06 | -53.6 3.0 0.0 -0.8 1,0 0.0 0.0 51,64 LrN
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 2219 86.5 63,0 0.0 0.0 00 [111,66] -51,9 3.0 0.0 -0,6 1.0 0.0 0.0 37.86 LrN
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0,0 |10459]| -51.4 3.0 0.0 -0,6 1.4 0.0 0.0 11,08 LrN
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0,0 |13894]| -53.8 3.0 0.0 -0.7 0.7 0.0 0.0 6,88 LrN
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0,0 |10899]| -51.7 3.0 0.0 -0,6 1.5 0.0 0.0 9.34 LrN
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0,0 | 144,53 | -54,2 3.0 0,0 -0,7 0.3 0.0 0.0 4,58 LN
Nr. 14 Potenzielles WA Fist. 3752/1 EG RW.,T 55 dB(A) LT 65,74 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 47,38 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LT, max 82,32 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN,max dB(A)

Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,27 | -35.2 2,5 0.0 -0,1 1.9 0.0 0.0 51,02 | 60 3.0 60,0 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,70 | -35.4 2.5 0.0 -0.2 2,1 0.0 0.0 50,99 | 6.0 3.0 60,0 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,57 | -35.4 2.5 0.0 -0.2 2.0 0.0 0.0 50,95 | 6.0 3.0 60,0 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,40 | -353 2.5 0.0 -0,1 1.9 0.0 0.0 50,99 | 0.0 3.0 54,0 LT
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 63,01 -47,0 2,9 -2,3 -0.4 0.0 0.0 0.0 50,02 | 0.2 1.6 51,9 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 1598 [ -35,1 2.5 0.0 -0,1 1,4 0.0 0.0 53,08 | 6.0 -12,0 47,0 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 16,14 | -352 2,5 0,0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,04 | 6.0 -12,0 47,0 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 16,20 | -352 2.5 0.0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,03 | 6.0 -12,0 47,0 LT
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 21,82 | -37.8 2,5 0.0 -0.2 2.2 0.0 0.0 39.71 1.9 0.0 44,6 LT
Warmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 23,00 | -38,2 2.5 0.0 -0.2 2.3 0.0 0.0 3926 | 1.9 0.0 44,2 LT
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 | 102,0 0.0 0.0 0.0 22,67 | -38,1 2.5 0.0 -0.2 1,6 0.0 0.0 67,89 | 0.0 -23,8 44,1 LT
RUckkUhler (Ost, std) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 17.78 | -36,0 2.5 0.0 -0.2 1.7 0.0 0.0 3699 | 1.9 0.0 41,9 LT
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 19.68 [ -36.9 2,6 0.0 -0.2 2.2 0.0 0.0 36,69 1.9 0.0 41,6 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.71 -42,5 2.7 -0.5 -0.2 1,1 0.0 0.0 47,61 6,0 -12,0 41,6 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.81 -42,5 2.7 -0,5 -0.2 1.1 0.0 0.0 47,57 | 6.0 -12,0 41,5 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.85 | -42,6 2.7 -0,5 -0.2 1,1 0.0 0.0 47,54 | 6,0 -12,0 41,5 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 16,05 | -351 2,5 0,0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,06 | 0.0 -12,0 41,0 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 37,75 | -42,5 2.6 -0.4 -0,1 1.1 0.0 0.0 45,67 | 6,0 -12,0 39.6 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 37.79 -42,5 2,6 -0,4 -0,1 1.1 0.0 0.0 45,64 6,0 -12,0 39.6 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.83 | -42,5 2.7 -0,5 -0.2 1.1 0.0 0.0 47,56 | 0,0 -12,0 35,5 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 37.77 | -42,5 2,6 -0.4 -0,1 1,1 0.0 0.0 45,65 | 0.0 -12,0 33.6 LT
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 49,75 | -44,9 2.8 -0.9 -0.3 0.3 0.0 0.0 43,41 0.0 -12,0 31.4 LT
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 81,05 | -49.2 3.0 -21,2 -0,5 0.0 0.0 0.0 4,13 0.2 23,1 27.4 LT
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0,0 |10547] -51,5 3.5 -7.1 -0.3 0.0 0.0 0.0 3.24 0.2 16.1 19,6 LT
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0,0 |103,44]| -51,3 3.4 -8,8 -0.2 0.0 0.0 0.0 0,31 0.2 16,1 16,6 LT
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0,0 |101,85]| -51,2 3.4 -14,6 -0.2 0.0 0.0 0.0 -4,81 0.2 17.8 13.3 LT
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0,0 |101,35] -51.1 3.4 -15.9 -0.2 0.0 0.0 0.0 -7.57 | 0.2 17.8 10,5 LT
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 21,82 | -37.8 2.5 0.0 -0.2 2.2 0.0 0.0 39.71 0.0 0.0 42,7 LrN
Warmepumpe LMM (West) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 23,00 | -38.2 2.5 0.0 -0.2 2.3 0.0 0.0 39.26 | 0.0 0.0 42,3 LrN
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 17,78 | -36,0 2.5 0.0 -0.2 1.7 0.0 0.0 36,99 | 0.0 0.0 40,0 LrN
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 19.68 | -36.9 2.6 0.0 -0.2 2.2 0.0 0.0 36,69 | 0,0 0.0 39.7 LrN
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 63,01 -47,0 2,9 -2,3 -0.4 0.0 0.0 0.0 50,02 LrN
Anliefer tags Kihlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0,0 0,0 0,0 37.77 -42,5 2,6 -0,4 -0,1 1.1 0,0 0,0 45,65 LrN
Anliefer tags Kihlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0,0 0,0 0,0 37,79 | -42,5 2,6 -0,4 -0,1 1,1 0,0 0,0 45,64 LrN
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Anliefer tags Kihlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0,0 0,0 0,0 37.75 -42,5 2,6 -0,4 -0,1 1.1 0,0 0,0 45,67 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 16,20 -35,2 2,5 0,0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,03 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 15,98 -35,1 2,5 0.0 -0,1 1.4 0.0 0.0 53,08 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 16,05 -35,1 2,5 0,0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,06 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 16,14 -35,2 2,5 0.0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,04 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.85 -42,6 2,7 -0,5 -0,2 1.1 0.0 0.0 47,54 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.71 -42,5 2.7 -0,5 -0.2 1.1 0.0 0.0 47,61 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.83 | -42,5 2.7 -0.5 -0.2 1,1 0.0 0.0 47,56 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.81 -42,5 2.7 -0,5 -0.2 1.1 0.0 0.0 47,57 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0,0 16,70 | -354 2,5 0,0 -0.2 2.1 0.0 0.0 50,99 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,27 -35,2 2,5 0,0 -0,1 1.9 0.0 0.0 51,02 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,40 | -353 2,5 0,0 -0,1 1.9 0.0 0.0 50,99 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,57 -35,4 2,5 0,0 -0,2 2,0 0.0 0.0 50,95 LrN
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 81,05 -49,2 3.0 -21,2 -0,5 0.0 0.0 0.0 4,13 LrN
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 22,67 | -38,1 2.5 0.0 -0.2 1.6 0.0 0.0 67,89 LrN
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 49,75 | -449 2.8 -0.9 -0.3 0.3 0.0 0.0 43,41 LrN
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 10547 -51,5 3.5 -7 -0,3 0.0 0.0 0.0 3,24 LrN
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 101,85 -51,2 3.4 -14,6 -0.2 0.0 0.0 0.0 -4,81 LrN
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 103,44 | -51,3 3.4 -8.8 -0.2 0.0 0.0 0.0 0,31 LrN
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56.2 48,0 0.0 0.0 0.0 101,35 -51.1 3.4 -15.9 -0.2 0.0 0.0 0.0 -7.57 LrN
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0013_Lebensmittelmarkt_LMM
Nr. |Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
1 |Pkw zu (west 60 %) 6,6 Pkw w 60vH 0--6-957-12--0 56,2 480 | 00 ] 00 | 41,0 [ 451 471 ] 491 [ 51,1 | 49,1 | 441 | 36,1
2 |Pkw zu (ost 40 %) 8.3 Pkw o 40vH 0--4-638-8--0 57.2 480 | 00 ] 00 | 42,1 [ 46,1 |48,1]50,1 521501451 ] 37,1
3 |Parkplatz 40727 PP 0--10-3190-50--0 96,7 60,6 | 00 ] 0,0 | 80,1 | 91,7 18421887 )888]892]865] 80,3
4 |Ekw Sammelstelle (Eingang) Ekw 0--5-3190-45--0 72,0 720 [ 00 | 0,0 | 23,0 | 40,1 [ 52,6 | 650 | 68,2 | 66,4 ] 61,2 | 54,1
5 |Pkw ab (west 60 %) 9.5 Pkw w 60vH 0--0-957-18--0 57.8 480 | 00 | 00 | 42,7 | 46,7 148,71 50,7 [ 52,7 | 50,7 | 45,7 | 37.7
6 |Pkw ab (ost 40 %) 11,6 Pkw o 40vH 0--0-638-12--0 58,6 480 | 00 ] 00 | 435|475 1495]51,5[535][51,5]465] 38,5
11 |Anliefer tags Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 87.0 630 [ 00 | 00 | 674 | 704 | 7647948341804 744 664
12 |Anliefer tags Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 84,3 843 [ 00 | 00 [ 64,6 | 67,6 [ 737|767 80,6776 71,7 ] 63,6
13 |Anliefer tags Verladen Anlief 32x Verladen 6-7 Uhr 82,0 820 [ 00 | 00 [ 567 | 62,7 [ 695|728 77417741723 ] 60,2
21 |Anliefer tags Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 87,0 63,0 | 00 | 00 | 67,4 | 704 | 764|794 834|804 ]| 744 | 66,4
22 |Anliefer tags Kihlagg Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 85,0 610 | 00 ] 00 | 708 | 7921802765747 745707 | 64,6
23 |Anliefer tags Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 84,3 843 [ 00 | 00 [ 64,6 | 67,6 73,7 | 76,7 [ 80,6 |77.6 | 71,7 | 63,6
24 |Anliefer tags Verladen Anlief 32x Verladen 6-7 Uhr 82,0 820 [ 00 | 00 [ 56,7 | 62,7 [ 695|728 77,4774 |723 | 60,2
31 |Anliefer tags Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 7-20 Uhr 87.0 630 [ 00 | 00 | 674 | 704 | 7647948341804 744 664
32 |Anliefer tags KUhlagg Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 7-20 Uhr 85,0 610 | 00| 00 | 708 | 792|802 | 765|747 | 74,5 | 70,7 | 64,6
33 |Anliefer tags Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 7-20 Uhr 84,3 843 | 00 | 0,0 | 64,6 | 67,6 | 73,7 | 76,7 | 80,6 | 77,6 | 71,7 | 63,6
34 |Anliefer tags Verladen Anlief 32x Verladen 7-20 Uhr 82,0 820 | 00 | 0,0 [ 56,7 | 62,7 | 695|728 774|774 | 723 | 60,2
41 |Anliefer tags Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 20-22 Uhr 87,0 63,0 | 00| 00 | 67,4 | 704 | 764|794 834|804 | 744 | 66,4
42 |Anliefer tags KOhlagg Fahrt 2523 Anliefer 1x Lkw 20-22 Uhr 85,0 610 [ 00| 00 | 708 | 79.2 [802 | 765|747 745|707 | 64,6
43 |Anliefer tags Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 20-22 Uhr 84,3 843 [ 00 | 00 [ 64,6 | 67,6 [ 73,7 | 76,7 [ 80,6 |77.6 | 71,7 | 63,6
44 |Anliefer tags Verladen Anlief 32x Verladen 20-22 Uhr 82,0 820 [ 00 | 00 [ 56,7 | 62,7 [ 695|728 77,4774 |723 | 60,2
51 |MUllfahrzeug Lkw Fahrt 221,9 | MUllbehdlter 1x Lkw 7-20 Uhr 86.5 630 [ 00 | 00 | 668 | 698 758|788 1828798738/ 658
52 |MUll-Behdlterleerung Behdlterleerung 2x 7-20 Uhr 102,0 [ 1020 1 0,0 | 0,0 [ 80,0 | 86,0 |189.0] 96,0 [ 98,0 [950 20,0 ] 820
61 [Warmepumpe LMM (West) Dauerbetrieb 24 h 73,0 73,0 | 00 | 30 | 40,4 | 58,1 | 67,1 | 66,5 | 64,7 | 659 | 63,2 | 59,6
62 [Warmepumpe LMM (Mitte) Dauerbetrieb 24 h 73,0 73,0 | 00 | 30 | 40,4 | 58,1 | 67,1 | 66,5 | 64,7 | 659 | 63,2 | 59,6
63 [RUckkUhler (Ost, nord) Dauerbetrieb 24 h 69,0 69,0 | 00 | 30 [ 36,4 | 54,1 | 63,1 | 625 |60,7]61,9 | 5922 | 55,6
64 [RUckkUhler (Ost, sUd) Dauerbetrieb 24 h 69,0 690 [ 00 | 3,0 | 364 | 541 [ 63,1 ] 625|607 ]619]592]| 556
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Projekt-Info

Projekttitel: Bebauungsplan,Zukunftsstadt Auenland - Teil 1*

ProjektNr.: 24519

Projektbearbeiter: Tobias Becker, DW -298

Auftraggeber: Lidl Immobilien Dienstleistung GmbH & Co. KG, Max-Eyth-StralRe 13, 74638 Waldenburg

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: 0015_Lebensmittelmarkt LMM_und_VB
Rechenkemngruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 15

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =12)

Berechnungsbeginn: 08.08.2024 11:07:05

Berechnungsende: 08.08.2024 11:07:46

Rechenzeit: 00:39:561 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 17

Anzahl berechneter Punkte: 17

Kernel Version: SoundPLANnNoise 9.0 (08.07.2024) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiur einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffektgebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
StralRen als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-4:2020 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: ParkplatzZldrmstudie 2007
Luftabsorption: 1ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-4:2020 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einflgedampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
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relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

0015_Lebensmittelmarkt_LMM_und_VB sit 08.08.2024 11:04:00

-enthalt:
Bodeneffekte.geo 23.07.2024 16:48:00
Darstellung.geo 16.07.2024 16:13:12
EMI_Lebensmittelmarkt LMM.geo 08.08.2024 11:04:00
EMI_Vorbelastung_T60_N45.geo 25.07.2024 15:39:16
Gebietsnutzung.geo 08.08.2024 11:01:56
Immissionsorte_Bestand.geo 01.08.2024 13:26:56
Immissionsorte_potenziell.geo 01.08.2024 13:48:36
Umgebung_UntersuGebietgeo 15.07.2024 21:50:32

RDGMO0010.dgm 15.07.2024 12:56:48
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL Bericht Nr.: 24519
0015_Lebensmittelmarkt_LMM_und_VB

Nr. Immissionsort Nutz- HR Ge- GH VA IRW Beurteilungs- | Uberschrei-| Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

ung schoss Tag pegel Tag tfung Tag Tag Nacht | pegel Nacht [ tung Nacht [ Nacht

m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O EG 204,8 | 206,9 55 53,37 - 1.7 40 30,10 - 1.3
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O 1.0G | 2048 | 209.7 55 53,24 - 1.7 40 30,22 - 1.2
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O 2.0G | 2048 | 212,5 55 53,42 - 1.6 40 30,92 - 1.2
1 |lgersheimer StraBe 52 WA O 3.0G | 2048 | 2153 55 53,46 - 1,6 40 31,82 - 1,1
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O EG 205,2 | 207.7 55 43,80 - 0,9 40 33,91 - 1.3
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 1.0G | 2052 | 210,5 55 45,51 - 1,0 40 35,00 - 1.1
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 2.0G | 2052 | 2133 55 47,81 - 1,0 40 37,33 - 1.1
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 3.0G | 2052 | 216,1 55 49,32 - 1.1 40 38,41 - 1.1
2 |Lorenz-Fries-StraBe 14 WA O 4.0G | 2052 | 218,9 55 50,35 - 1,1 40 39,17 - 1,1
3 |KolpingstraBe 18 WA O EG 205,5 | 207.7 55 53,34 - 0.8 40 37,60 - 0,9
3 |KolpingstraBe 18 WA O 1.0G | 205,5 | 210,5 55 53,44 - 0.8 40 37.81 - 0,9
3 |KolpingstraBe 18 WA O 2.0G | 205,5 | 2133 55 53,53 - 0.8 40 37,54 - 1,0
3 |KolpingstraBe 18 WA O 3.0G | 2055 | 216,1 55 53,67 - 0.8 40 37,25 - 1,0
3 |KolpingstraBe 18 WA ©) 4.0G | 2055 | 218,9 55 53,87 - 0,8 40 37,30 - 1,0
4 |KeplerstraBe 10 WR N EG 2053 | 207.7 50 48,35 - 0.8 35 30,70 - 0,9
4 |KeplerstraBe 10 WR N 1.0G | 2053 | 210,5 50 49,96 - 0.8 35 31,39 - 0,9
4 |KeplerstraBe 10 WR N 2.0G | 2053 | 213,3 50 50,28 0,3 0,8 35 31,52 - 0,9
5 |KopernikusstraBe 11 Gbd N EG 204,6 | 2070 60 45,74 - 1.1 45 28,46 - 1.5
5 |KopernikusstraBe 11 Gbd N 1.0G | 204,6 | 209.,8 60 45,23 - 1,1 45 28,12 - 1,5
5 |KopernikusstraBe 11 Gbd N 2.0G | 204,6 | 212,6 60 45,20 - 1,1 45 28,21 - 1,5
6 |lgersheimer StraBe 60 GE W EG 205,0 | 207,3 65 64,14 - 1,9 50 48,87 - 2,0
6 |[lgersheimer StraBe 60 GE W 1.0G | 2050 | 210,1 65 61,66 - 1.8 50 46,26 - 2,0
6 |lgersheimer StraBe 60 GE W 2.0G | 2050 | 2129 65 60,67 - 1,8 50 45,17 - 2,0
7 |GE Fist. 3750 GE EG 204,8 | 2072 65 63,46 - 1,4 50 46,55 - 2,0
7 |GE Fist. 3750 GE 1.0G | 204,8 | 210,0 65 60,96 - 1.2 50 41,82 - 1.9
7 |GE Fist. 3750 GE 2.0G | 2048 | 212,8 65 60,08 - 1.2 50 39.47 - 1.9
8 |GE FIst. 3750 GE EG 203,7 | 206,1 65 63,73 - 1,4 50 46,70 - 2,0
8 |GE FIst. 3750 GE 1.0G | 203,7 | 208,9 65 61,63 - 1.3 50 42,71 - 2,0
8 |GE FIst. 3750 GE 2.0G | 203,7 | 211,7 65 60,80 - 1.3 50 40,60 - 1,9
9 |GE Fist. 3750 GE EG 205,1 | 207.5 65 63,71 - 1,4 50 46,87 - 2,0
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL
0015_Lebensmittelmarkt_LMM_und_VB

Bericht Nr.: 24519
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Nr. Immissionsort Nutz- HR Ge- GH VA IRW Beurteilungs- | Uberschrei-| Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

ung schoss Tag pegel Tag tfung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht [ Nacht

m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
9 |GE Fist. 3750 GE 1.0G | 205,1 | 2103 65 61,31 - 1.3 50 42,48 - 1.9
9 |GE Fist. 3750 GE 2.0G | 2051 | 213,1 65 60,41 - 1.3 50 40,26 - 1.9
10 |GE Fist. 3750 GE EG 205,1 | 207.5 65 63,15 - 1.4 50 46,59 - 1.9
10 |GE Fist. 3750 GE 1.0G | 205,1 | 2103 65 60,42 - 1.2 50 41,91 - 1.8
10 |GE Fist. 3750 GE 2.0G | 205,1 | 213,1 65 59,45 - 1,2 50 39,56 - 1,6
11 |Potenzielles GE Fist. 3752/2 GE EG 205,1 | 207.5 65 60,74 - 1.2 50 41,30 - 1.5
11 |Potenzielles GE Fist. 3752/2 GE 1.0G | 205,1 | 2103 65 60,60 - 1.2 50 40,94 - 1.6
11 |Potenzielles GE FIst. 3752/2 GE 2.0G | 205,1 | 213,1 65 60,40 - 1,2 50 40,68 - 1,6
12 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE EG 204,7 | 207,1 65 61,95 - 1.3 50 40,70 - 0,9
12 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE 1.0G | 204,7 | 209.9 65 61,78 - 1.3 50 40,00 - 1,0
12 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE 2.0G | 204,7 | 212,7 65 61,52 - 1.3 50 39,40 - 1,0
13 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE EG 204,8 | 2072 65 62,73 - 0.8 50 45,23 - 1,0
13 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE 1.0G | 2048 | 210,0 65 62,56 - 0.8 50 44,07 - 0,9
13 |Potenzielles GE FIst. 3752/1 GE 2.0G | 2048 | 212,8 65 62,26 - 0,8 50 43,11 - 1,0
14 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA EG 204,9 | 207.3 55 65,82 10,8 0,9 40 47,49 7.5 1,0
14 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA 1.0G | 204,9 | 210,1 55 65,61 10,6 0,9 40 46,50 6,5 1,0
14 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA 2.0G | 2049 | 2129 55 65,25 10,2 0,9 40 45,63 5.6 1,0
15 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA EG 205,0 | 207.4 55 62,36 7.4 0.8 40 41,20 1.2 0,9
15 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA 1.0G | 2050 | 2102 55 62,31 7.3 0.8 40 40,15 0.2 0,9
15 |Potenzielles WA Fist. 3752/1 WA 2.0G | 2050 | 213,0 55 62,22 7.2 0,8 40 39,45 - 0,9
16 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA EG 205,3 | 207.7 55 58,34 3.3 1.2 40 37.62 - 1.9
16 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA 1.0G | 2053 | 210,5 55 58,43 3.4 1.2 40 38,11 - 1.7
16 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA 2.0G | 2053 | 213.3 55 58,92 3,9 0,9 40 38,14 - 1.3
17 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA EG 205,2 | 207.6 55 58,38 3.4 1.0 40 38.26 - 1.7
17 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA 1.0G | 2052 | 2104 55 58,28 3.3 1.0 40 38,24 - 1.7
17 |Potenzielles WA Fist. 3752/2 WA 2.0G | 2052 | 2132 55 58,24 3,2 1.0 40 38,22 - 1.7

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdbisch Hall 32

SoundPLAN 9.0




AUSBREITUNGSRECHNUNGEN
0015_Lebensmittelmarkt_LMM_und_VB

Bericht Nr.: 24519

Rw

www.rw-bauphysik.de

Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Nr. 1 Igersheimer StraBe 52 3.0G RW,T 55 dB(A) LT 53,46 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 31,82 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LT.max 65,85 dB(A) RW,N,max é0 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 70,79 | -48,0 3.0 -2,0 -0,3 1.0 0.0 0.0 50,39 | 0.2 1,6 52,3 LT
Vorbelastung GE Fldche | 8667.2 99.4 60,0 0.0 0.0 0.0 182,38 | -56,2 3.0 -1.9 -1,1 0.5 0.0 0.0 43,63 1.9 0.0 45,4 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 99.08 | -50,9 3.0 -19.0 -0,6 9.5 0.0 0.0 23,96 | 6.0 3.0 33,0 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,76 | -50,9 3.0 -19.0 -0,7 9.6 0.0 0.0 23,96 | 6.0 3.0 33,0 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,62 | -50,9 3.0 -19.1 -0.7 9.6 0.0 0.0 23,96 | 6.0 3.0 33.0 LT
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0.0 55,69 | -45.9 3.0 0.0 -0,3 1.9 0.0 0.0 14,86 | 0.2 17.8 32,9 LT
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 61,54 | -46,8 1,9 0.0 -0.4 1.7 0.0 0.0 14,21 0.2 17.8 32,3 LT
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 58,52 | -46,3 3.0 -20,7 -0.3 0.0 0.0 0.0 7,58 0.2 23,1 30.8 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,51 -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.8 0.0 0.0 3528 | 60 -12,0 29.2 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,76 | -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 3524 | 60 -12,0 29,2 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,19 | -50.3 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 3518 | 6.0 -12,0 29,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,47 | -50,2 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,18 | 6.0 -12,0 28,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,91 -50.3 2,9 -3,7 -0,2 0.4 0.0 0.0 34,15 6,0 -12,0 28.1 LT
Wdarmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 94,72 | -50,5 2.8 -2,0 -1.1 0.0 0.0 0.0 2225 |1 1.9 0.0 27.2 LT
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 95,04 | -50,6 2.9 -2,0 -1,1 0.0 0.0 0.0 22,23 1,9 0.0 27,2 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,94 | -50,9 3.0 -19.0 -0.6 9.6 0.0 0.0 23,96 | 0.0 3.0 27.0 LT
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 95,83 | -50.6 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 10,50 | 0.2 16,1 26,8 LT
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 91,15 | -50.2 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 9.50 0.2 16.1 25,8 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,00 | -50.3 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 3522 | 00 -12,0 23,2 LT
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 2219 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 91,24 | -50,2 2,9 -4,3 -0,5 0.7 0.0 0.0 3515 | 00 -12,0 23,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,71 -50,2 2,9 -3,7 -0,2 0.4 0.0 0.0 34,16 | 0,0 -12,0 22,1 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,13 | -51,0 3.0 -18,4 -0.4 9.5 0.0 0.0 26,95 | 6.0 -12,0 20,9 LT
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 95,76 | -50.,6 2.9 -4,8 -0.8 0.0 0.0 0.0 15,75 1.9 0.0 20,7 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,58 | -51,0 3.0 -18,3 -0.4 9.2 0.0 0.0 26,70 | 6.0 -12,0 20,7 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,27 | -51,0 3.0 -18,4 -0.4 9.3 0.0 0.0 26,70 | 6,0 -12,0 20,7 LT
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 97.84 | -50,8 2.9 -4,7 -0.8 0.0 0.0 0.0 15,61 1.9 0.0 20,5 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 100,44 -51,0 3.0 -18,4 -0.4 9.3 0.0 0.0 26,70 | 0,0 -12,0 14,7 LT
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 108,14 -51,7 3.0 -17.3 -0.4 0.0 0.0 0.0 3555 | 00 -23,8 11.8 LT
Vorbelastung GE Fldche | 8667.2 99.4 60,0 0.0 0.0 0.0 182,38 | -56,2 3.0 -1.9 -1.1 0.5 0.0 0.0 43,63 | 0.0 -15,0 28,5 LrN
Warmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 94,72 | -50,5 2.8 -2,0 -1.1 0.0 0.0 0.0 22,25 | 00 0.0 25,2 LrN
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 95,04 | -50,6 2.9 -2,0 -1,1 0.0 0.0 0.0 22,23 | 00 0.0 252 LrN
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 95,76 | -50.,6 2.9 -4,8 -0.8 0.0 0.0 0.0 15,75 | 0.0 0.0 18.8 LrN
RUckkUhler (Ost, std) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 97.84 | -50.8 2,9 -4,7 -0.8 0.0 0.0 0.0 15,61 0.0 0.0 18,6 LrN
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 70,79 | -48,0 3.0 -2,0 -0.3 1,0 0.0 0.0 50,39 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91.71 -50,2 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,16 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91.91 -50,3 2,9 -3.7 -0.2 0.4 0.0 0.0 34,15 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 91,47 -50,2 2,9 -3,7 -0,2 0.4 0.0 0.0 34,18 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 100,13 | -51,0 3.0 -18,4 -0.4 9.5 0.0 0.0 26,95 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 100,27 | -51,0 3.0 -18,4 -0.4 9.3 0.0 0.0 26,70 LrN
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 100,44 | -51,0 3,0 -18,4 -0,4 9.3 0.0 0.0 26,70 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 100,58 | -51,0 3.0 -18,3 -0.4 9.2 0.0 0.0 26,70 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,19 | -50.3 2.9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 35,18 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,51 -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.8 0.0 0.0 35,28 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 91,76 | -50,2 2,9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 35.24 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 92,00 | -50.3 2.9 -4,8 -0,5 0.7 0.0 0.0 35,22 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,62 | -50,9 3.0 -19.1 -0.7 9.6 0.0 0.0 23,96 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,76 | -50,9 3.0 -19.0 -0.7 9.6 0.0 0.0 23,96 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 98,94 | -50,9 3.0 -19.0 -0,6 9.6 0.0 0.0 23,96 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 99.08 | -50,9 3.0 -19.0 -0,6 9.5 0.0 0.0 23,96 LrN
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 58,52 -46,3 3.0 -20,7 -0.3 0.0 0.0 0.0 7.58 LrN
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 108,14 -51,7 3.0 -17.3 -0.4 0.0 0.0 0.0 35,55 LrN
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 91,24 | -50,2 2,9 -4,3 -0,5 0.7 0.0 0.0 35,15 LrN
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 9583 | -50,6 3.0 0,0 -0,5 0.0 0.0 0.0 10,50 LrN
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 61,54 | -46,8 1.9 0.0 -0.4 1.7 0.0 0.0 14,21 LrN
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 91,15 | -50.2 3.0 0.0 -0,5 0.0 0.0 0.0 9.50 LrN
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0,0 0,0 0,0 55,69 | -459 3.0 0,0 -0,3 1,9 0,0 0,0 14,86 LrN
Nr. 4 KeplerstraBe 10 2.0G RW,T 50 dB(A) LT 50,28 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrN 31,52 dB(A) RW,T,max 80 dB(A) LT.max 65,09 dB(A) RW,N,max 55 dB(A) LN,max dB(A)

Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 17291 | -55,7 2.7 -1.8 -0,9 0.0 0.0 0.0 41,02 | 02 1.6 42,9 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 | -52,7 1.9 0,0 -1,0 3.5 0.0 0.0 33,79 6,0 3.0 42,8 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 | -52,7 1.9 0.0 -1,0 3.5 0.0 0.0 3378 | 6.0 3.0 42,8 LT
Vorbelastung GE Fldche | 8667.2 99.4 60,0 0.0 0.0 0,0 |231,28]| -58.3 2.7 -2,1 -1.2 0.4 0.0 0.0 40,80 1.9 0.0 42,7 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,06 | -52,7 1.9 0.0 -1,0 3.2 0.0 0.0 3343 | 60 3.0 42,4 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,10 [ -52,7 1.9 0.0 -1,0 3.5 0.0 0.0 3379 | 00 3.0 36,8 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52.8 1.8 -6,2 -0,5 9.1 0.0 0.0 35,76 6,0 -12,0 29,7 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,81 | -52,8 1.8 -6,6 -0,5 9.4 0.0 0.0 3572 | 60 -12,0 29.7 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,77 | -52.8 1.8 -7 -0.4 9.8 0.0 0.0 35,67 6,0 -12,0 29,6 LT
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 128,38 [ -53.2 1.8 0.0 -0.8 2.5 0.0 0.0 52,35 | 0.0 -23,8 28,5 LT
Wdarmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 118,73 | -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 2195 | 1.9 0.0 26,9 LT
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 119,31 -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 21,89 1,9 0.0 26,8 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,65 -54,9 2.4 -1.4 -0,8 0.4 0.0 0.0 3272 | 60 -12,0 26,7 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,63 | -54,9 2.4 -1.4 -0,8 0.4 0.0 0.0 32,70 | 60 -12,0 26,7 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,56 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,69 | 6.0 -12,0 26,7 LT
RUckkUhler (Ost, std) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 119,08 | -52,5 2.3 0.0 -0,9 2.3 0.0 0.0 20,22 | 1.9 0.0 25,1 LT
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 121,08 | -52,7 2.3 0.0 -0,9 2.5 0.0 0.0 20,20 1,9 0.0 25,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,54 | -54,9 2.2 -1.0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,14 | 60 -12,0 25,1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,52 | -54,9 2.2 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,12 | 60 -12,0 25,1 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52.8 1.8 -6.8 -0,5 9.7 0.0 0.0 35,69 0.0 -12,0 23,7 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,64 | -54,9 2.4 -1.4 -0,8 0.4 0.0 0.0 32,71 0.0 -12,0 20,7 LT
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0,0 0,0 0,0 162,95 | -552 2,5 -1,1 -0,9 0,1 0,0 0,0 31,90 | 0,0 -12,0 19,9 LT
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 187,50 | -56,5 2.8 -21.4 -1.0 0.2 0.0 0.0 -3.85 | 0.2 23,1 19.4 LT
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 00 |[21227]| -57.5 2.8 -0,1 -1.0 0.0 0.0 0.0 2,80 0.2 16,1 19.1 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,53 | -54,9 2.2 -1.0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,13 | 0.0 -12,0 19,1 LT
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0,0 |21052| -57.5 2.8 -0,1 -1,0 0.0 0.0 0.0 1,42 0.2 16,1 17.7 LT
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 |20872]| -57.4 2.8 -9.1 -0,5 0.0 0.0 0.0 -6,39 0.2 17.8 1.7 LT
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0,0 |208,16]| -57.4 2.8 -13.5 -0.3 0.0 0.0 0.0 -12,19 |1 0.2 17.8 59 LT
Vorbelastung GE Fldche | 8667,2 99.4 60,0 0.0 0.0 0,0 |231,28]| -58,3 2.7 2,1 -1.2 0.4 0.0 0.0 40,80 | 0,0 -15,0 25,8 LrN
Warmepumpe LMM (West) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 118,73 | -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 21,95 | 00 0.0 24,9 LrN
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 119,31 -52,5 2.3 0.0 -0,9 0.0 0.0 0.0 21,89 | 00 0.0 24,9 LrN
RUckkUhler (Ost, std) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 119,08 [ -52,5 2.3 0.0 -0,9 2.3 0.0 0.0 20,22 | 00 0.0 23,2 LrN
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 121,08 [ -52,7 2.3 0,0 -0,9 2.5 0.0 0.0 20,20 | 0.0 0.0 23.2 LrN
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 17291 | -557 2.7 -1.8 -0,9 0.0 0.0 0.0 41,02 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,53 | -54,9 2,2 -1.0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,13 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,54 | -54,9 2,2 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,14 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 156,52 | -54,9 2.2 -1,0 -0.4 0.3 0.0 0.0 31,12 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52.8 1.8 -6,2 -0,5 9.1 0.0 0.0 35,76 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 122,81 -52,8 1.8 -6,6 -0,5 9.4 0.0 0.0 35,72 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,79 | -52.8 1.8 -6,8 -0,5 9.7 0.0 0.0 35,69 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 122,77 | -52.8 1.8 -7 -0.4 9.8 0.0 0.0 35,67 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,65 -54,9 2.4 -1.4 -0,8 0.4 0.0 0.0 32,72 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,56 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,69 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,63 | -54,9 2.4 -1.4 -0.8 0.4 0.0 0.0 32,70 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 156,64 | -54,9 2.4 -1.4 -0,8 0.4 0.0 0.0 32,71 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 | -52,7 1.9 0,0 -1,0 3.5 0.0 0.0 33,78 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,14 -52,7 1.9 0,0 -1.0 3.5 0.0 0.0 33.79 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0,0 121,10 | -52,7 1.9 0,0 -1.0 3.5 0.0 0.0 33.79 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 121,06 | -52,7 1.9 0,0 -1,0 3.2 0.0 0.0 33,43 LrN
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0,0 187,50 | -56.,5 2.8 -21.4 -1.0 0.2 0.0 0.0 -3.85 LrN
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 128,38 | -53.2 1.8 0.0 -0.8 2.5 0.0 0.0 52,35 LrN
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 162,95 -552 2.5 -1.1 -0,9 0.1 0.0 0.0 31,90 LrN
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 00 |21227]| -57.5 2.8 -0,1 -1,0 0.0 0.0 0.0 2,80 LrN
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 |20872]| -57.4 2.8 -9.1 -0,5 0.0 0.0 0.0 -6,39 LrN
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0,0 |21052| -57.5 2.8 -0,1 -1,0 0.0 0.0 0.0 1,42 LrN
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0,0 0,0 0,0 |208,16]| -57.4 2.8 -13,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 -12,19 LrN
Nr. 6 Igersheimer StraBe 60 EG RW,T 65 dB(A) LT 64,14 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrN 48,87 dB(A) RW,T.max 95 dB(A) LT.max 63,82 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LN,max dB(A)

Vorbelastung GE Fldche | 8667.2 99.4 60,0 0.0 0.0 0.0 16,94 [ -35,6 3.0 -3.0 -0,1 0.1 0.0 0.0 63,85 | 0,0 0.0 63,9 LT
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 112,70 [ -52,0 3.6 -0,1 -0,7 0.9 0.0 0.0 48,44 | 0,0 1,6 50,1 LT
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 141,39 | -54,0 3.9 0,0 -1,0 2,4 0.0 0.0 23,31 0.0 23,1 46,4 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 15536 | -54.8 4,1 0.0 -1.2 2.4 0.0 0.0 32,52 | 00 3.0 35,5 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0,0 0,0 0,0 155,51 | -54,8 4,1 0,0 -1,2 2.4 0,0 0,0 32,52 | 0,0 3,0 35,5 LT
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 15571 | -54,8 4,1 0.0 -1.2 2,5 0.0 0.0 32,52 | 00 3.0 35,5 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 155,94 | -54,9 4,1 0.0 -1.2 2,5 0.0 0.0 32,51 0.0 3.0 35,5 LT
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 134,99 | -53.6 3.8 0.0 -0.8 1,1 0.0 0.0 52,53 | 0.0 -23,8 28,7 LT
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 104,50 [ -51,4 3.5 0.0 -0,6 1.7 0.0 0.0 11,92 | 00 16,1 28,0 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 114,69 | -52,2 3.4 0.0 -0.6 1,1 0.0 0.0 38,70 | 0.0 -12,0 26,7 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 114,87 | -52,2 3.4 0.0 -0.6 1,2 0.0 0.0 38,69 | 0.0 -12,0 26,7 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 11509 | -522 3.4 0.0 -0.7 1.2 0.0 0.0 38,68 | 0,0 -12,0 26,6 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 11534 -522 3.4 0.0 -0.7 1,2 0.0 0.0 38,67 | 0.0 -12,0 26,6 LT
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 108,90 [ -51,7 3.6 0.0 -0,6 1.7 0.0 0.0 10,24 | 00 16,1 26,3 LT
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86.5 63,0 0.0 0.0 0.0 111,58 -51,9 3.3 0.0 -0,6 1.2 0.0 0.0 38,36 | 0,0 -12,0 26,3 LT
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 138,87 | -53.8 4,2 0.0 -0.7 0.8 0.0 0.0 8,16 0.0 17.8 26,0 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 114,68 | -52,2 3.0 0.0 -0,3 0.5 0.0 0.0 3596 | 00 -12,0 23,9 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 114,86 | -52,2 3.0 0,0 -0.3 0.5 0.0 0.0 3595 | 00 -12,0 23,9 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 115,08 [ -52,2 3.0 0,0 -0.3 0.5 0.0 0.0 3593 | 0.0 -12,0 23,9 LT
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0.0 144,46 | -54,2 4,2 0.0 -0,7 0.4 0.0 0.0 5,92 0.0 17.8 23,8 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 150,59 | -54,5 4,0 0.0 -0.8 2.0 0.0 0.0 34,93 | 0.0 -12,0 22,9 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 150,74 | -54,6 4,0 0.0 -0,8 2.0 0.0 0.0 3493 | 00 -12,0 22,9 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 150,94 | -54,6 4,0 0.0 -0,8 2.0 0.0 0.0 3493 | 00 -12,0 22,9 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 151,17 | -54.,6 4,0 0,0 -0.8 2,0 0.0 0.0 34,92 | 00 -12,0 22,9 LT
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 164,58 | -55,3 3.0 -2,0 -1,0 0.0 0.0 0.0 17.68 | 0.0 0.0 20,7 LT
Warmepumpe LMM (West) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 166,58 | -55,4 3.0 2,1 -1.0 0.0 0.0 0.0 17,51 0.0 0.0 20,5 LT
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 159,87 | -55.1 3.0 0.0 -1,1 0.0 0.0 0.0 1586 | 0.0 0.0 18,9 LT
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 159,70 | -551 3.0 2,1 -0,9 0.0 0.0 0.0 13,90 | 0.0 0.0 16,9 LT
Vorbelastung GE Fldche | 8667.2 99.4 60,0 0.0 0.0 0.0 16,94 [ -35,6 3.0 -3.0 -0,1 0.1 0.0 0.0 63,85 | 0,0 -15,0 48,9 LrN
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 164,58 | -55,3 3.0 -2,0 -1,0 0.0 0.0 0.0 17.68 | 0,0 0.0 20,7 LrN
Warmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 166,58 | -55,4 3.0 2,1 -1,0 0.0 0.0 0.0 17.51 0.0 0.0 20,5 LrN
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 159,87 | -55.1 3.0 0.0 -1,1 0.0 0.0 0.0 1586 | 0.0 0.0 18,9 LrN
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 159,70 | -55,1 3.0 2,1 -0,9 0.0 0.0 0.0 13,90 | 0.0 0.0 16,9 LrN
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 112,70 [ -52,0 3.6 -0.1 -0.7 0.9 0.0 0.0 48,44 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 114,86 | -52,2 3.0 0.0 -0.3 0.5 0.0 0.0 35,95 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 114,68 [ -52,2 3.0 0.0 -0,3 0.5 0.0 0.0 35,96 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 115,08 [ -52,2 3.0 0.0 -0.3 0.5 0.0 0.0 35,93 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 151,17 | -54,6 4,0 0,0 -0,8 2,0 0.0 0.0 34,92 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 150,94 | -54,6 4,0 0,0 -0,8 2,0 0.0 0.0 34,93 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 150,74 | -54,6 4,0 0.0 -0.8 2.0 0.0 0.0 34,93 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 150,59 | -54,5 4,0 0,0 -0,8 2,0 0.0 0.0 34,93 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 114,69 | -52,2 3.4 0.0 -0.6 1,1 0.0 0.0 38,70 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 11534 -522 3.4 0.0 -0.7 1,2 0.0 0.0 38,67 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 11509 | -52,2 3.4 0.0 -0,7 1.2 0.0 0.0 38,68 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 114,87 | -52,2 3.4 0.0 -0.6 1,2 0.0 0.0 38,69 LrN
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Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)

Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0,0 155,94 | -54,9 4,1 0,0 -1.2 2.5 0.0 0.0 32,51 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0,0 155,71 -54,8 4,1 0,0 -1.2 2.5 0.0 0.0 32,52 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 155,51 | -54.8 4,1 0,0 -1,2 2,4 0.0 0.0 32,52 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 155,36 | -54,8 4,1 0,0 -1.2 2.4 0.0 0.0 32,52 LrN
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 141,39 | -54,0 3.9 0,0 -1,0 2,4 0.0 0.0 23,31 LrN
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 134,99 | -53.6 3.8 0.0 -0.8 1,1 0.0 0.0 52,53 LrN
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 2219 86.5 63,0 0.0 0.0 0.0 111,58 -51,9 3.3 0.0 -0,6 1.2 0.0 0.0 38,36 LrN
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 104,50 [ -51,4 3.5 0.0 -0.6 1.7 0.0 0.0 11,92 LrN
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 138,87 | -53.8 4,2 0.0 -0.7 0.8 0.0 0.0 8,16 LrN
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 108,90 [ -51,7 3.6 0.0 -0,6 1.7 0.0 0.0 10,24 LrN
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0.0 0.0 0,0 144,46 | -54,2 4,2 0,0 -0,7 0.4 0.0 0.0 5,92 LN
Nr. 14 Potenzielles WA Fist. 3752/1 EG RW.T 55 dB(A) LT 65,82 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrN 47,49 dB(A) RW,Tmax 85 dB(A) LT,max 82,32 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LN,max dB(A)

Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,27 | -35.2 2.5 0.0 -0,1 1.9 0.0 0.0 51,02 | 60 3.0 60,0 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,70 | -35.4 2.5 0.0 -0.2 2.1 0.0 0.0 50,99 | 6.0 3.0 60,0 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,57 | -35.4 2,5 0.0 -0.2 2.0 0.0 0.0 50,95 | 6.0 3.0 60,0 LT
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,40 | -353 2.5 0.0 -0,1 1.9 0.0 0.0 50,99 | 0.0 3.0 54,0 LT
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 63,01 -47,0 2,9 -2,3 -0.4 0.0 0.0 0.0 50,02 | 0.2 1.6 51,9 LT
Vorbelastung GE Fldche | 8667,2 99.4 60,0 0.0 0.0 0.0 124,70 [ -52,9 3.0 -0,5 -0,8 0.2 0.0 0.0 48,46 | 1.9 0.0 48,2 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 1598 [ -35,1 2.5 0.0 -0,1 1,4 0.0 0.0 53,08 | 6.0 -12,0 47,0 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 16,14 [ -352 2.5 0.0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,04 | 60 -12,0 47,0 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 16,20 | -352 2,5 0,0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,03 | 6.0 -12,0 47,0 LT
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73.0 73,0 0.0 3.0 0.0 21,82 | -37.8 2.5 0.0 -0.2 2.2 0.0 0.0 39.71 1.9 0.0 44,6 LT
Wdarmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 23,00 | -38,2 2,5 0.0 -0.2 2.3 0.0 0.0 3926 | 1.9 0.0 44,2 LT
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 22,67 | -38,1 2.5 0.0 -0.2 1.6 0.0 0.0 67,89 | 0,0 -23,8 44,1 LT
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 17,78 | -36,0 2.5 0.0 -0.2 1.7 0.0 0.0 36,99 1.9 0.0 41,9 LT
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 19.68 | -36.9 2,6 0.0 -0.2 2.2 0.0 0.0 36,69 1.9 0.0 41,6 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.71 -42,5 2.7 -0,5 -0.2 1,1 0.0 0.0 47,61 6,0 -12,0 41,6 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.81 -42,5 2.7 -0,5 -0.2 1,1 0.0 0.0 47,57 | 6.0 -12,0 41,5 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.85 | -42,6 2.7 -0,5 -0.2 1.1 0.0 0.0 47,54 | 6,0 -12,0 41,5 LT
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 16,05 [ -35,1 2.5 0.0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,06 | 0.0 -12,0 41,0 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 37,75 | -42,5 2.6 -0.4 -0,1 1.1 0.0 0.0 45,67 | 6,0 -12,0 39.6 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 37.79 | -42,5 2,6 -0.4 -0,1 1.1 0.0 0.0 45,64 | 6,0 -12,0 39.6 LT
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.83 | -42,5 2.7 -0,5 -0.2 1,1 0.0 0.0 47,56 | 0.0 -12,0 35.5 LT
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 37.77 | -42,5 2,6 -0.4 -0,1 1.1 0.0 0.0 45,65 | 0,0 -12,0 33,6 LT
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 49,75 | -449 2.8 -0.9 -0.3 0.3 0.0 0.0 43,41 0.0 -12,0 31.4 LT
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 81,05 -49,2 3.0 -21,2 -0,5 0.0 0.0 0.0 4,13 0.2 23,1 27.4 LT
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 10547 -51,5 3.5 -7 -0,3 0.0 0.0 0.0 3,24 0.2 16,1 19.6 LT
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 103,44 -51,3 3.4 -8.8 -0.2 0.0 0.0 0.0 0,31 0.2 16.1 16,6 LT
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 101,85 -51,2 3.4 -14,6 -0.2 0.0 0.0 0.0 -4,81 0.2 17.8 13.3 LT
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56,2 48,0 0,0 0,0 0,0 101,35 -51,1 3.4 -15,9 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,57 | 0.2 17,8 10,5 LT

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdbisch Hall 37

SoundPLAN 9.0




AUSBREITUNGSRECHNUNGEN Bericht Nr.: 24519
0015_Lebensmittelmarkt_LMM_und_VB

Schallquelle Quelltyp |1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv Agnd Abar | Aatm | dLrefl ADI Cmet Ls IR dlw Lr Leitber.
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB(A) | dB(A)
Wdarmepumpe LMM (Mitte) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 21,82 | -37.8 2.5 0.0 -0.2 2.2 0.0 0.0 39.71 0.0 0.0 42,7 LrN
Wdarmepumpe LMM (West) Punkt 73,0 73,0 0.0 3.0 0.0 23,00 | -38,2 2.5 0.0 -0.2 2.3 0.0 0.0 39.26 | 0,0 0.0 42,3 LrN
RUckkUhler (Ost, sud) Punkt 69.0 69,0 0.0 3.0 0.0 17,78 | -36,0 2.5 0.0 -0.2 1.7 0.0 0.0 36,99 | 0.0 0.0 40,0 LrN
RUckkUhler (Ost, nord) Punkt 69,0 69,0 0.0 3.0 0.0 19.68 | -36.9 2,6 0.0 -0.2 2.2 0.0 0.0 36,69 | 0,0 0.0 39.7 LrN
Vorbelastung GE Fldche | 8667.2 99.4 60,0 0.0 0.0 0.0 124,70 [ -52,9 3.0 -0.5 -0.8 0.2 0.0 0.0 48,46 | 0,0 -15,0 31.3 LrN
Parkplatz Parkplatz | 4072,7 96,7 60,6 0.0 0.0 0.0 63,01 -47,0 2.9 -2,3 -0.4 0.0 0.0 0.0 50,02 LrN
Anliefer tags Kihlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0,0 0,0 0,0 37.77 -42,5 2,6 -0,4 -0,1 1.1 0,0 0,0 45,65 LrN
Anliefer tags KUhlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0.0 0.0 0.0 37.79 -42,5 2,6 -0,4 -0,1 1.1 0.0 0.0 45,64 LrN
Anliefer tags Kihlagg Fahrt Linie 252,3 85,0 61,0 0,0 0,0 0,0 37.75 -42,5 2,6 -0,4 -0,1 1.1 0,0 0,0 45,67 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 16,20 | -352 2,5 0,0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,03 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 16,14 -35,2 2,5 0,0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,04 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 16,05 -35,1 2,5 0,0 -0,1 1.5 0.0 0.0 53,06 LrN
Anliefer tags Lkw Einzelger Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 15,98 -35,1 2,5 0,0 -0,1 1.4 0.0 0.0 53,08 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87,0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.85 -42,6 2,7 -0,5 -0,2 1.1 0.0 0.0 47,54 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.71 -42,5 2.7 -0,5 -0.2 1.1 0.0 0.0 47,61 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87,0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.81 -42,5 2,7 -0,5 -0,2 1.1 0.0 0.0 47,57 LrN
Anliefer tags Lkw Fahrt Linie 252,3 87.0 63,0 0.0 0.0 0.0 37.83 | -42,5 2.7 -0,5 -0.2 1.1 0.0 0.0 47,56 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,70 | -354 2,5 0,0 -0.2 2.1 0.0 0.0 50,99 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,57 -35,4 2,5 0,0 -0,2 2,0 0.0 0.0 50,95 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,40 | -353 2,5 0,0 -0,1 1.9 0.0 0.0 50,99 LrN
Anliefer tags Verladen Punkt 82,0 82,0 0.0 0.0 0.0 16,27 -35,2 2,5 0,0 -0,1 1.9 0.0 0.0 51,02 LrN
Ekw Sammelstelle (Eingang) Punkt 72,0 72,0 0.0 0.0 0.0 81,05 -49,2 3.0 -21,2 -0,5 0.0 0.0 0.0 4,13 LrN
MUll-Behdlterleerung Punkt 102,0 102,0 0.0 0.0 0.0 22,67 | -38,1 2.5 0.0 -0.2 1.6 0.0 0.0 67,89 LrN
MUllfahrzeug Lkw Fahrt Linie 221,9 86,5 63,0 0.0 0.0 0.0 49,75 | -449 2.8 -0.9 -0.3 0.3 0.0 0.0 43,41 LrN
Pkw ab (ost 40 %) Linie 11,6 58,6 48,0 0.0 0.0 0.0 10547 -51,5 3.5 -7 -0,3 0.0 0.0 0.0 3,24 LrN
Pkw ab (west 60 %) Linie 9.5 57.8 48,0 0.0 0.0 0.0 101,85 -51,2 3.4 -14,6 -0.2 0.0 0.0 0.0 -4,81 LrN
Pkw zu (ost 40 %) Linie 8.3 57.2 48,0 0.0 0.0 0.0 103,44 | -51,3 3.4 -8.8 -0.2 0.0 0.0 0.0 0,31 LrN
Pkw zu (west 60 %) Linie 6,6 56.2 48,0 0.0 0.0 0.0 101,35| -51.1 3.4 -15.9 -0.2 0.0 0.0 0.0 -7.57 LrN
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 24519
0015_Lebensmittelmarkt_LMM_und_VB

Nr. |Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
1 |Pkw zu (west 60 %) 6,6 Pkw w 60vH 0--6-957-12--0 56,2 480 | 00 ] 00 | 41,0 [ 451 471 ] 491 [ 51,1 | 49,1 | 441 | 36,1
2 |Pkw zu (ost 40 %) 8.3 Pkw o 40vH 0--4-638-8--0 57.2 480 | 00 ] 00 | 42,1 [ 46,1 |48,1]50,1 521501451 ] 37,1
3 |Parkplatz 40727 PP 0--10-3190-50--0 96,7 60,6 | 00 ] 0,0 | 80,1 | 91,7 18421887 )888]892]865] 80,3
4 |Ekw Sammelstelle (Eingang) Ekw 0--5-3190-45--0 72,0 720 [ 00 | 0,0 | 23,0 | 40,1 [ 52,6 | 650 | 68,2 | 66,4 ] 61,2 | 54,1
5 |Pkw ab (west 60 %) 9.5 Pkw w 60vH 0--0-957-18--0 57.8 480 | 00 | 00 | 42,7 | 46,7 148,71 50,7 [ 52,7 | 50,7 | 45,7 | 37.7
6 |Pkw ab (ost 40 %) 11,6 Pkw o 40vH 0--0-638-12--0 58,6 480 | 00 ] 00 | 435|475 1495]51,5[535][51,5]465] 38,5
11 |Anliefer tags Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 87.0 630 [ 00 | 00 | 674 | 704 | 7647948341804 744 664
12 |Anliefer tags Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 84,3 843 [ 00 | 00 [ 64,6 | 67,6 [ 737|767 80,6776 71,7 ] 63,6
13 |Anliefer tags Verladen Anlief 32x Verladen 6-7 Uhr 82,0 820 [ 00 | 00 [ 567 | 62,7 [ 695|728 77417741723 ] 60,2
21 |Anliefer tags Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 87,0 63,0 | 00 | 00 | 67,4 | 704 | 764|794 834|804 ]| 744 | 66,4
22 |Anliefer tags Kihlagg Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 85,0 610 | 00 ] 00 | 708 | 7921802765747 745707 | 64,6
23 |Anliefer tags Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 6-7 Uhr 84,3 843 [ 00 | 00 [ 64,6 | 67,6 73,7 | 76,7 [ 80,6 |77.6 | 71,7 | 63,6
24 |Anliefer tags Verladen Anlief 32x Verladen 6-7 Uhr 82,0 820 [ 00 | 00 [ 56,7 | 62,7 [ 695|728 77,4774 |723 | 60,2
31 |Anliefer tags Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 7-20 Uhr 87.0 630 [ 00 | 00 | 674 | 704 | 7647948341804 744 664
32 |Anliefer tags KUhlagg Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 7-20 Uhr 85,0 610 | 00| 00 | 708 | 792|802 | 765|747 | 74,5 | 70,7 | 64,6
33 |Anliefer tags Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 7-20 Uhr 84,3 843 | 00 | 0,0 | 64,6 | 67,6 | 73,7 | 76,7 | 80,6 | 77,6 | 71,7 | 63,6
34 |Anliefer tags Verladen Anlief 32x Verladen 7-20 Uhr 82,0 820 | 00 | 0,0 [ 56,7 | 62,7 | 695|728 774|774 | 723 | 60,2
41 |Anliefer tags Lkw Fahrt 252,3 Anliefer 1x Lkw 20-22 Uhr 87,0 63,0 | 00| 00 | 67,4 | 704 | 764|794 834|804 | 744 | 66,4
42 |Anliefer tags KOhlagg Fahrt 2523 Anliefer 1x Lkw 20-22 Uhr 85,0 610 [ 00| 00 | 708 | 79.2 [802 | 765|747 745|707 | 64,6
43 |Anliefer tags Lkw Einzelger Anliefer 1x Lkw 20-22 Uhr 84,3 843 [ 00 | 00 [ 64,6 | 67,6 [ 73,7 | 76,7 [ 80,6 |77.6 | 71,7 | 63,6
44 |Anliefer tags Verladen Anlief 32x Verladen 20-22 Uhr 82,0 820 [ 00 | 00 [ 56,7 | 62,7 [ 695|728 77,4774 |723 | 60,2
51 |MUllfahrzeug Lkw Fahrt 221,9 | MUllbehdlter 1x Lkw 7-20 Uhr 86.5 630 [ 00 | 00 | 668 | 698 758|788 1828798738/ 658
52 |MUll-Behdlterleerung Behdlterleerung 2x 7-20 Uhr 102,0 [ 1020 1 0,0 | 0,0 [ 80,0 | 86,0 |189.0] 96,0 [ 98,0 [950 20,0 ] 820
61 [Warmepumpe LMM (West) Dauerbetrieb 24 h 73,0 73,0 | 00 | 30 | 40,4 | 58,1 | 67,1 | 66,5 | 64,7 | 659 | 63,2 | 59,6
62 [Warmepumpe LMM (Mitte) Dauerbetrieb 24 h 73,0 73,0 | 00 | 30 | 40,4 | 58,1 | 67,1 | 66,5 | 64,7 | 659 | 63,2 | 59,6
63 [RUckkUhler (Ost, nord) Dauerbetrieb 24 h 69,0 69,0 | 00 | 30 [ 36,4 | 54,1 | 63,1 | 625 |60,7]61,9 | 5922 | 55,6
64 [RUckkUhler (Ost, sUd) Dauerbetrieb 24 h 69,0 690 | 00 | 30 | 364 | 54,1 | 63,1 ]625] 60,7 161,929 592 55,6
921 |Vorbelastung GE 8667.2 Gewerbe T60 N45 99,4 600 [ 00 | 00 | 824|874 [91,6]927]1932]91,5]8%92] 851
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Mitgeltende Unterlage des QMS; Bezug: QMH 5.4

Rw
Berechnung der Einzelgerdusche fir Lkw und Transporter

Studien der Landesdmter fur Umweltschutz:

(1) Parkplatzidrmstudie, Bayerisches Landesamt fir Umwelt 2007

(2) Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdarkten, HLUG 2005

(3) Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen, HIfU 1999

1. Lkw, alle Nebengerdusche fir 1 Zu- und 1 Abfahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa,in Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung 1 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Betriebsbremse 1 108 5 79,4 79.4 (2)

Druckluft 2 103,5 5 74,9 77.9 (1)

TUrenschlagen 2 98,5 5 69,9 72,9 (M

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 (1)

Summenpegel aller Einzelger&usche auf 1 h bezogen: Lwan = 84,3

2. Lkw, alle Nebengerdusche fiir 1 Abfahrt inkl. Warmlaufphase morgens (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t LWA,1h I-WA,'Ih,gesumt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung 1 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Warmlaufen Motor 1 95.6 120 80,8 80.8 (m

Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 (1)

Tdrenschlagen 1 98.5 5 69.9 69.9 (m

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 (1)

Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwain = 84,2

3. Lkw, alle Nebengerdusche fiir 1 Abfahrt ohne Warmlaufphase (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa,in Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgéinge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung 1 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 m

TUrenschlagen 1 98,5 5 69,9 69.9 (1)

Motorstart 1 100,2 5 71.6 71,6 m

Summenpegel aller Einzelger&usche auf 1 h bezogen: Lwan = 81,6

4. Lkw, alle Nebengerdusche fir 1 Zufahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa,1h Lwa, 1h,gesamt Quelle

Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]
Betriebsbremse 1 108 5 79.4 79.4 (2)
Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 (1)
Tdrenschlagen 1 98.5 5 69.9 69.9 (m
Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwain = 81,1

5. Transporter, alle Nebengerdusche fir 1 Anfahrt und 1 Abfahrt (auBer Fahren selbst]

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa,in Lwa,1h.gesamt Quelle

Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]
TUrenschlagen 2 97.5 5 68,9 71.9 (1)
Motorstart 1 98,4 5 69,8 69.8 (3)
Summenpegel aller Einzelger&usche auf 1 h bezogen: Lwan = 74,0
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